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กล่าวรายงานการประชุม 
นางวันเพ็ญ มังศรี  

รองผู้ว่าราชการจังหวัดเพชรบุรี 
กล่าวเปิดการประชุม 

    
ที่ปรึกษานำเสนอข้อมูลโครงการ ผู้เข้าร่วมประชุม 

ร่วมแสดงความคิดเห็น 
ผู้เข้าร่วมประชุม 

ร่วมแสดงความคิดเห็น 
ผู้เข้าร่วมประชุม 

ร่วมแสดงความคิดเห็น 

กรมทางหลวง ร่วมกับกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา ได้แก่ บริษัท เอ็ม เอ เอ คอนซัลแตนท์ จำกัด, บริษัท ซีวิลดีไซน์ แอนด์คอนซัลแต้นส์ จำกัด, 
บริษัท อีไอ คอนซัลแตนท์ จำกัด, บริษัท พรี ดีเวลลอปเมนท์ จำกัด และบริษัท ดาวฤกษ์ คอมมูนิเคชั่นส์ จำกัด จัดการประชุมปฐมนิเทศ
โครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาเพื่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ สำรวจและออกแบบรายละเอียด 
พร้อมประเมินผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 สาย นครปฐม - ปราณบุรี (ช่วงปากท่อ - ชะอำ) 

การประชุมดังกล่าวจัดขึ้นเมื่อวันอังคารที่ 9 มิถุนายน 2569 เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ ห้องนพรัตน์ แกรนด์ บอลรูม ชั้น 2 โรงแรม
รอยัลไดมอน จังหวัดเพชรบุรี ควบคู่กับการประชุมผ่านสื่ออิเล็กทรอนิกส์ (Zoom Cloud Meetings) โดยได้รับเกียรติจาก นางวันเพ็ญ มังศรี 
รองผู้ว่าราชการจังหวัดเพชรบุรี เป็นประธานในพิธีเปิด และมี นายเพิ่มวุฒิ บูรพาศิริวัฒน์ ผู้แทนกรมทางหลวง เป็นผู้กล่าวรายงาน
วัตถุประสงค์ของการประชุมครั ้งนี ้ เพื ่อนำเสนอความเป็นมา วัตถุประสงค์ ขอบเขตการดำเนินงาน แนวเส้นทาง พื้นที ่ศึกษา แนวคิด  
การออกแบบเบื้องต้น รวมถึงผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมและแผนการดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน พร้อมทั้งเปิดโอกาสให้
ผู้เข้าร่วมประชุมร่วมแสดงความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ เพื่อนำไปประกอบการศึกษาโครงการให้มีความครบถ้วนสมบูรณ์ยิ่งขึ้น มีผู้เข้าร่วม 
การประชุมทั้งสิ้น 296 คน (ไม่รวมผู้แทนกรมทางหลวงและกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา) 

โดยสามารถสรุปประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากการประชุม ได้ดังนี้ 

 

สรุปผลการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) 



  

 

 

สรุปผลการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) 
ประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจง/การนำไปพิจารณาประกอบการศึกษา 

1. ด้านการออกแบบวิศวกรรมและจราจร 
• เสนอให้มีการพิจารณาเพิ ่มช่องทางเข้า-ออกทางหลวงโครงการ 

ในพื ้นที ่อำเภอชะอำเพิ ่มเติม เนื ่องจากอำเภอชะอำเป็นแหล่ง
ท่องเที่ยวสำคัญของจังหวัดเพชรบุรี ซึ่งมีนักท่องเที่ยวเดินทางเข้าออก
เป็นจำนวนมาก 

• แนวเส้นทางตามการศึกษาเดิม (ปี พ.ศ. 2557) สามารถเข้าถึงทางหลวงพิเศษ
ระหว่างเมืองหมายเลข 8 ได้ที่อำเภอท่ายาง และอำเภอหัวหิน ไม่สามารถเข้าได้
ที่ชะอำโดยตรง เนื่องจากแนวเส้นทางมีความจำเป็นที่จะต้องเบี่ยงหลบภูเขา  
แต่การทบทวนผลการศึกษาในครั้งนี้ จะมีการพิจารณาทางเข้า-ออก เพิ่มเติม  
เพื่อเชื่อมโยงกับพื้นที่สำคัญทางเศรษฐกิจ และส่งผลประโยชน์ต่อประชาชน 
ชาวเพชรบุรีโดยตรง 

• สืบเนื ่องจากการดำเนินโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเม ือง 
หมายเลข 8 ซึ่งแนวเส้นทางตัดผ่านที่ดินของประชาชนอาจก่อให้เกิด
ปัญหาพื ้นที ่ตาบอด (Landlocked) จึงขอเสนอให้ทางโครงการ
พิจารณาจัดสร้างทางบริการ (Frontage Road) หรือถนนเลียบ 
ทางหลวงพิเศษ เพื่อให้ประชาชนในพื้นที่ยังคงสามารถสัญจรเข้าออก
ได้อย่างต่อเนื่องและมีความสะดวกปลอดภัยดังเดิม 

• รับทราบประเด็นข้อคิดเห็นเรื่องทางบริการ โดยที่ปรึกษาจะดำเนินการ
สำรวจสภาพพื้นที ่โดยรอบแนวเส้นทาง และนำข้อมูลมาประกอบการ
พิจารณาตำแหน่งที่ต้องมีการออกแบบทางบริการ เพื่อให้ประชาชนในพื้นที่
สามารถเดินทางเข้าออกได้อย่างสะดวก 

• จากการศึกษาโครงการในปัจจุบัน ไม่ปรากฏแนวเสน้ทางตามทางหลวง
หมายเลข 3510 ที ่ภาคประชาชนเคยเสนอไว้ จึงขอสอบถามถึง
หลักเกณฑ์และเหตุผลความจำเป็นในการพิจารณาคัดเลือกแนว
เส้นทางของโครงการ ทั้งนี้ ขอให้โครงการทบทวนและพิจารณาแนว
เส้นทางช่วงปากท่อถึงทางหลวงหมายเลข 3510 อีกครั้ง 

• ในส่วนของประชาชนตำบลไร่สะท้อน ขอยืนยันความไม่เห็นด้วยกับ
แนวเส้นทางที่ส่งผลกระทบต่อพื้นที่ โดยขอเสนอให้โครงการพิจารณา
ทางเลือกอื่น อาทิ การใช้แนวทางหลวงหมายเลข 3510 หรือการ
ยกระดับเส้นทางบนทางหลวงหมายเลข 4 (เพชรเกษม) เพื ่อลด
ผลกระทบต่อที่ดินและวิถีชีวิตของชุมชน ทั้งนี้ ที่ผ่านมาประชาชน 
ในพื้นที ่ได้แสดงจุดยืนคัดค้านแนวเส้นทางดังกล่าวมาโดยตลอด 
เนื่องจากเกรงว่าการตัดเส้นทางผ่านพื้นที่ตำบลไร่สะท้อนจะส่งผล
กระทบโดยตรงและรุนแรงต่อการประกอบอาชีพและวิถีชีวิตดั้งเดิม
ของคนในท้องถิ่น 

• ที่ปรึกษาได้ทำการตรวจสอบแนวเส้นทางบริเวณอำเภอหนองหญ้าปล้อง  
(ทางหลวงหมายเลข 3510) ตามท ี ่ประชาชนเคยเสนอไว ้ในการศ ึกษา  
ปี พ.ศ. 2557 ในเบื ้องต ้น พบว่า จะมี ระยะทางเพ ิ ่มขึ ้น 40 กิโลเมตร  
และมีข้อจำกัด คือ จุดที ่จะทำการเชื ่อมต่อมอเตอ์เวย์กับโครงข่ายถนน 
สายหลักเดิมจะมีระยะทางที่ไกล ประมาณ 50 กิโลเมตร และจะต้องก่อสร้าง
อุโมงค์หรือสะพานเพื่อตัดเส้นทางผ่านภูเขา ทำให้ทางเชื่อมต่อทั้งในตัวเมือง
เพชรบุร ี หรืออำเภอชะอำมีระยะทางที ่ไกล ทำให้ไม่ได้ร ับความสะดวก 
ในการเดินทาง 

• แนวเส้นทางที่ผ่านอำเภอหนองหญ้าปล้อง ปัจจุบันกรมทางหลวงมีโครงการ 
ที่กำลังทำการศึกษาออกแบบเพื่อพัฒนา และบางโครงการอยู่ระหว่างการ
พัฒนาเป็น 4 ช่องจราจร โดยบางช่วงสามารถพัฒนาได้  และบางช่วง 
ติดปัญหาเนื่องจากผ่านเขตชุมชน หากเปลี่ยนแปลงหรือศึกษาเป็นโครงการ
ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง อาจทำให้เกิดการพัฒนาที่ซ้ำซ้อนได ้

• ส่วนการออกแบบให้ทางหลวงพิเศษยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 4  
(เพชรเกษม) นั้น เนื่องจากลักษณะของทางหลวงหมายเลข 4 มีมาตรฐาน
แนวเส้นทางที่ต่ำกว่ามาตรฐานของทางหลวงพิเศษ หากแนวเส้นทางโครงการ
ต้องยกระดับตามแนวของทางหลวงหมายเลข 4 จะต้องมีการปรับแก้  
แนวเส้นทาง ส่งผลให้ต้องมีการเวนคืนเขตทางในช่วงชุมชนเมืองเป็นจำนวนมาก 
รวมทั้ง ดังนั้น การยกระดับบนทางหลวงหมายเลข 4 จึงไม่มีความเหมาะสม 
ที่จะนำมาเป็นแนวเส้นทางของโครงการ 

 



  

 

 

 

 

 

 

สรุปผลการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) (ต่อ) 
ประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจง/การนำไปพิจารณาประกอบการศึกษา 

1. ด้านวิศวกรรมทางหลวงและจราจร (ต่อ) 
• จากการศึกษาออกแบบในครั้งนี ้ แม้จะมีการปรับลดเขตทาง (Right of 

Way) ให้แคบลง แต่การออกแบบรูปแบบถนนยังคงยึดตามแนวทางเดิม 
เมื่อปี พ.ศ. 2557 ซึ่งเป็นรูปแบบคันทางแบบถมสูง ส่งผลกระทบต่อระบบ
การระบายน ้ำเน ื ่องจากเป ็นการต ัดขวางท ิศทางการไหลของน้ำ 
ตามธรรมชาติ ประกอบกับการติดตั้งรั้วกั้นตลอดแนวเส้นทาง ทำให้เกิด
ปัญหาน้ำท่วมขังและปิดกั ้นการเข้าถึงพื ้นที ่ส ่งผลให้ท ี ่ด ินบริเวณ 
สองข้างทางไม่ได้รับการพัฒนาหรือเชื่อมต่ออย่างเหมาะสม 

• การประชุมในวันนี้เป็นการปฐมนิเทศโครงการ เพื่อแจ้งให้พื้นที่ทราบว่า 
จะมีการทบทวนผลการศึกษาเดิมของโครงการ เนื่องจาก บริเวณพื้นที่
โครงการมีการเวนคืนจำนวนมาก และมีข้อห่วงกังวล ข้อคิดเห็นจาก 
ชาวเพชรบุรีที ่ไม่เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการของกรมทางหลวง  
กระทรวงคมนาคมจึงเห็นว่า ต้องมีการทบทวนโครงการว่าสามารถลด 
เขตทางลงได้หรือไม่ในบางจุด และบริเวณใดสามารถพิจารณาออกแบบ
เป็นสะพานบก เพ ื ่อทำให ้มอเตอร ์เวย ์ไม ่ก ีดขวางทางระบายน้ำ  
ซึ่งประเด็นต่าง ๆ เหล่านี้ บริษัทที่ปรึกษาและกรมทางหลวงจะต้อง
ทำการศึกษาทบทวนให้มีความเหมาะสมกับสภาพพื ้นที่  โดยการ
คัดเลือกของโครงการและข้อมูลรายละเอียดด้านการออกแบบ จะมีการ
นำเสนอในการประชุมกลุ่มย่อยครั้งถัดไป 

• ขอเสนอให้โครงการพิจารณาความเป็นไปได้ในการปร ับร ูปแบบ 
การก่อสร้างเป็นทางต่างระดับ (Elevated Structure) ตลอดแนว
เส้นทาง แทนรูปแบบเดิม 

• การเลือกใช้รูปแบบทางยกระดับจะพิจารณาในบริเวณที่มีความจำเป็น
เร่งด่วน ได้แก่ พื้นที่ทางน้ำหลาก แม่น้ำสายสำคัญ จุดตัดกับถนนสายรอง 
และจุดเชื่อมต่อที่สำคัญ ทั้งนี้ เพื่อควบคุมงบประมาณการก่อสร้างและ
ระยะเวลาดำเนินงานให้เหมาะสม อีกทั้งยังเป็นการลดผลกระทบเชิงลบ 
ที่อาจเกิดขึ้น ทั้งในด้านทัศนียภาพและการบดบังแสงแดด ซึ่งอาจส่งผล
กระทบต่อประสิทธิภาพการผลิตของพื้นที่เกษตรกรรมโดยรอบ 

• เสนอให้โครงการพิจารณาทบทวนแนวเส้นทางและรูปแบบการออกแบบ 
จุดทางเชื่อมต่อ (Interchange) เพื่อส่งเสริมศักยภาพการเข้าถึงตัวเมือง
เพชรบุรีให้มีความสะดวกและมีประสิทธิภาพยิ่งขึ ้น ทั้งนี ้ เพื่อเป็นการ
กระตุ ้นเศรษฐกิจและการท่องเที ่ยวในระดับจังหวัด จึงขอสอบถาม 
ความเป็นไปได้ในการเพิ่มจุดทางเข้า-ออกโดยตรงบริเวณพื้นที่อำเภอเมือง
เพชรบุรี เพื่อเพิ่มขีดความสามารถในการรองรับนักท่องเที่ยว และสร้าง
โอกาสทางเศรษฐกิจให้แก่ผู้ประกอบการและชุมชนในพื้นที่ 

• ขณะนี้กลุ ่มบริษัทที ่ปรึกษาอยู่ระหว่างการลงพื ้นที่เพื ่อสำรวจข้อมูล 
ด้านการจราจร รวมถึงข้อมูลเศรษฐกิจและสังคม โดยมุ่งเน้นการจัดเก็บ
ข้อมูลจุดต้นทาง-ปลายทาง (Origin-Destination Survey) เพื ่อนำมา
วิเคราะห์และกำหนดตำแหน่งทางเข้า -ออกโครงการให้เหมาะสม 
สอดคล้องกับพฤติกรรมการเดินทางและความต้องการของประชาชน 
ในพื้นที่อย่างเป็นรูปธรรม 

• เพื่อให้โครงการสอดคล้องกับการพัฒนาเศรษฐกิจชุมชนและลดผลกระทบ
ต่อวิถีชีวิตดั ้งเดิมในพื้นที ่จังหวัดเพชรบุรี จึงขอเสนอให้ทางโครงการ
พิจารณาทบทวนรูปแบบการพัฒนา โดยเปลี่ยนรูปแบบจากทางหลวงพิเศษ
ระหว่างเมือง (Motorway) แบบปิด มาเป็นทางหลวงสายหลักที่ไม่มีรั้วกั้น 
(Open Access) เพื่อเปิดโอกาสให้ที่ดินสองข้างทางสามารถพัฒนาเป็นย่าน
เศรษฐกิจและเชื่อมต่อกับชุมชนได้อย่างคล่องตัว 

• ในระดับนโยบายโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองนับเป็นโครงสร้าง
พื้นฐานที่มีความจำเป็นอย่างยิ่ง เนื่องจากเป็นทางเลือกการเดินทาง  
ที่ยกระดับมาตรฐานความปลอดภัยและช่วยให้ผู้ใช้ทางสามารถวางแผน
เวลาการเดินทางได้อย่างมีประสิทธิภาพ ทั้งนี ้ กรมทางหลวงมุ ่งมั่น
พัฒนาระบบคมนาคมให้สอดคล้องและเสริมสร้างความเข้มแข็งทาง
เศรษฐกิจของแต่ละจังหวัด โดยให้ความสำคัญกับการวิเคราะห์
ผลกระทบและโอกาสทางเศรษฐกิจในพื้นที่เป็นส่วนประกอบสำคัญ 
ของการศึกษาในครั้งนี้ 



  

 

 

 

 

สรุปผลการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) (ต่อ) 
ประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจง/การนำไปพิจารณาประกอบการศึกษา 

1. ด้านวิศวกรรมทางหลวงและจราจร (ต่อ) 

• จากการพิจารณาเปรียบเทียบแนวเส้นทางการศึกษาเดิม (ปี พ.ศ. 2557) 
กับแนวทางเลือก MR1 พบว่าแนวเส้นทางเดิมมีข้อจำกัดด้านระบบ
ชลประทานและระบบการระบายน้ำ ซึ่งจะส่งผลกระทบโดยตรงต่อพื้นที่
เกษตรกรรมและเขตพื้นที่อนุรักษ์ต้นตาล ซึ่งถือเป็นอัตลักษณ์และแหล่ง
เศรษฐกิจของชุมชน ด้วยเหตุนี ้ ประชาชนอำเภอบ้านลาดเห็นว่า 
แนวทางเลือก MR1 มีความเหมาะสมมากกว่า เนื่องจากแนวเส้นทาง
ส่วนใหญ่อยู่นอกเขตพื้นที่ชลประทานและส่งผลกระทบต่อพื้นที่ปลูกต้น
ตาลน้อยกว่าอย่างมีนัยสำคัญ ซึ ่งสอดคล้องกับความต้องการของ
ประชาชนในพื้นที่อำเภอบ้านลาด เนื่องจากช่วยลดผลกระทบต่อวิถีชวีิต
และทรัพย์สินของประชาชนได้ดีที่สุด  

• รับทราบประเด็นข้อคิดเห็นเพื่อนำไปประกอบการออกแบบต่อไป 

2. ด้านการออกแบบระบบระบายน้ำ 
• เนื ่องจากพื้นที ่อำเภอหนองหญ้าปล้องเป็นพื ้นที ่รับน้ำที ่มีปัญหา  

การระบายน้ำในพื้นที่เกษตรอยูเ่ดิม การก่อสร้างถนนที่ตัดขวางทางนำ้
ธรรมชาติย่อมมีความเสี่ยงที่จะซ้ำเติมสถานการณ์ให้รุนแรงขึ้น 

• ในกรณีเกิดเหตุการณ์ฝนตกหนักรุนแรง (เทียบเท่าเหตุการณ์น้ำท่วม
หาดใหญ่) โครงการมีแผนบริหารจัดการทางน้ำอย่างไร เพื่อป้องกัน  
มิให้ถนนกลายเป็นเขื่อนกั้นน้ำที่สร้างความเสียหายต่อพื้นที่เกษตร
และชุมชนและหน่วยงานใดเป็นผู ้รับผิดชอบหลักในการออกแบบ
ระบบระบายน้ำและการแก้ไขปัญหาผลกระทบดังกล่าว 

• ในขั้นตอนการออกแบบทางที่ปรึกษามีการคำนวณขนาดพื้นที ่รับน้ำ 
ปริมาณน้ำหลากที ่จะไหลผ่านพื ้นที ่โครงการ เพื ่อออกแบบขนาด 
ของอาคารระบายน ้ำให ้ม ีความเหมาะสมและเพ ียงพอ รวมถึง 
การออกแบบระบบระบายน้ำด้านข้างที ่ต้องรับน้ำจากพื้นที ่ประชิด
ด้านข้างและปริมาณน้ำหลากที่ไหลผ่านพื้นที่โครงการ ซึ่งในการออกแบบ
จะมีการพิจารณารูปแบบโครงสร้างทางยกระดับในกรณีที่แนวเส้นทาง 
มีการตัดผ่านพื้นที่ชุ่มน้ำหรือพื้นที่น้ำหลาก เพื่อไม่ให้เกิดการกีดขวางทาง
ไหลของน้ำ ทั้งนี้ทางที่ปรึกษาจะมีการประสานขอข้อมูลและออกแบบ
ร่วมกันระหว่างเทศบาล ชลประทาน และกรมทางหลวง เพื่อให้อาคาร
ระบายน้ำรับน้ำอย่างเพียงพอและมีประสิทธิภาพ 

• ด้วยสภาพภูมิประเทศของตำบลไร่สะท้อนที่เป็นพื้นที่รับน้ำและมีทาง
น้ำธรรมชาติพาดผ่าน การดำเนินโครงการก่อสร้างถนนในปัจจุบันอาจ
ส่งผลกระทบต่อระบบระบายน้ำและทำให้เกิดความเสี่ยงต่อการเกิด
น้ำท่วมขังในพื้นที่นาโดยรอบ จึงขอให้ดำเนินการศึกษาผลกระทบทาง
สิ่งแวดล้อมและทางอุทกวิทยาอย่างครอบคลุมและรอบด้าน ก่อนเริ่ม
ดำเนินการก่อสร้าง 

• ขอให้โครงการพิจารณาหลีกเลี่ยงการก่อสร้างแบบถมสูง ที ่ตัดขวาง
เส้นทางการระบายน้ำตามธรรมชาติ โดยปรับมาเป็นรูปแบบที่สอดรับ 
กับสภาพพื้นที ่ เพื ่อป้องกันปัญหาน้ำท่วมและรักษาความต่อเนื ่อง 
ของระบบระบายน้ำของจังหวัดเพชรบุรีอย่างยั่งยืน 
  
  



  

  

สรุปผลการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) (ต่อ) 
ประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจง/การนำไปพิจารณาประกอบการศึกษา 

3. ด้านการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมและเศรษฐกิจสังคม  

• ขณะนี ้โครงการอยู ่ระหว่างขั ้นตอนการจัดทำรายงานผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (IEE) ใช่หรือไม่ 

• การศึกษาสิ่งแวดล้อมของโครงการ อยู่ในขั้นตอนการจัดทำรายงาน
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (IEE) ของแต่ละแนวทางเลือก เพื่อคัด
กรองปัจจัยที่มีผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง-สูง ไปใช้เป็นเกณฑ์ 
ในการเปรียบเทียบแนวเส้นทางที ่ความเหมาะสม  มีผลกระทบ 
ต่อสิ่งแวดล้อมและประชาชนน้อยที่สุด 

• ประชาชนสามารถต ิดต ่อขอร ับรายงานการประเม ินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (EIA) ฉบับปี พ.ศ. 2557 ได้จากหน่วยงานใด 

• ไฟล์รายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อม (EIA) รายงานการ
เปลี ่ยนแปลงรายละเอียด โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเม ือง  
สายนครปฐม-ชะอำ ของกรมทางหลวง ปี 2568 สามารถดาวน์โหลด
ข้อมูลทางเว ็บไซต์ “Smart EIA Plus” ของสำนักงานนโยบายและ 
แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดล้อม หรือสามารถติดต่อผ่าน 
กรมทางหลวงได้โดยตรง 

• เนื่องด้วยปัจจุบัน โครงการฯ ได้มีการปรับเปลี่ยนจุดเริ่มต้นโครงการและ
แนวเส้นทางเลือก (Alternative Routes) เพื่อให้การประเมินผลกระทบ
ทางโบราณคดีมีความถูกต้อง แม่นยำ และครอบคลุมพื้นที่โครงการ
ปัจจุบันอย่างครบถ้วน จึงขอให้โครงการดำเนินการส่งหนังสือตรวจสอบ
แหล่งโบราณสถานและโบราณคดีในพื้นที่แนวเส้นทางใหม่ 

• รับทราบประเด็นข้อคิดเห็น โดยจะส่งหนังสือขอความอนุเคราะห์
ตรวจสอบข้อมูลแหล่งโบราณสถาน แหล่งโบราณคดี ประวัติศาสตร์ 
ศิลปกรรม และมรดกทางวัฒนธรรม บริเวณพื้นที่ศึกษาระยะ 500 เมตร 
จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการที่มีการปรับเปลี่ยนแนวเส้นทางใหม่  
ต่อสำนักศิลปากรที่ 1 ราชบุรี อีกครั้ง 

• ขอให้การพิจารณาอัตราค่าทดแทนที่ดินคำนึงถึงความเป็นธรรมและ
สอดคล้องกับมูลค่าที่แท้จริง เพื่อให้ประชาชนมั่นใจได้ว่าจะได้รับการ
ชดเชยที่คุ้มค่า 

• ร ับทราบประเด ็นข้อคิดเห ็น การเวนคืนที ่ด ินที ่ม ี เอกสารสิทธิ์   
(เช่น โฉนดที่ดิน) จะดำเนินการภายใต้พระราชบัญญัติว่าด้วยการ
เวนคืนและการได้มาซึ่งอสังหาริมทรัพย์ พ.ศ.2562 

• จังหวัดเพชรบุรีมีแผนพัฒนาเศษฐกิจในระดับจังหวัด ด้านอาหาร 
และการท่องเที่ยว หากการคัดเลือกแนวเส้นทางโครงการไม่สอดคล้อง
กับแผนการพัฒนาเศรฐกิจของจังหวัด จะส่งผลให้เศษฐกิจในจังหวัด
เพชรบุรีซบเซา 

• รับทราบประเด็นข้อคิดเห็น เพื ่อนำไปประกอบการคัดเลือกแนว
เส้นทางต่อไป 

4. ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 

• ขอเสนอให้โครงการจัดทำสรุปข้อมูลผลกระทบเชิงบวกและเชิงลบ  
ให้ประชาชนจังหวัดเพชรบุรีรับทราบชัดเจน พร้อมทั้งสร้างความ
เข้าใจแก่ผู้ได้รับผลกระทบด้วยความโปร่งใส ทั้งนี้ ขอความอนุเคราะห์
ให้มีการประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารอย่างทั่วถึง เพื่อส่งเสริมการมี
ส่วนร่วมของประชาชนในทุกข้ันตอนของโครงการ 

• โครงการรับทราบข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะในประเด็นการมีส่วนร่วม
ของประชาชน โดยจะดำเนินการจัดทำสรุปข้อมูลผลกระทบทั้งในเชิง
บวกและเชิงลบให้ช ัดเจน เพื ่อให้ประชาชนในจังหวัดเพชรบุรี  
ได้รับทราบข้อมูลอย่างครบถ้วน 
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4. ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน (ต่อ) 
• ขอเสนอให้ปรับเปลี่ยนสถานที่จัดประชุมรับฟังความคิดเห็นให้มี

ความใกล้ชิดกับพื้นที่ที่ได้รับผลกระทบโดยตรง เพื่ออำนวยความ
สะดวกแก่ประชาชนในการเข้าร่วม เนื่องจากที่ผ่านมาการจัดประชุม
ในโรงแรมสร้างข้อจำกัดด้านการเดินทาง อย่างไรก็ตาม ประชาชน
ยังคงมีความจำเป็นต้องเข้าร่วมประชุมอย่างต่อเนื่อง เพื่อปกป้อง
สิทธิและสะท้อนปัญหาจากผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นจากโครงการ  

• สำหรับการประชุมปฐมนิเทศโครงการในวันนี้ มีวัตถุประสงค์เพื่อแนะนำ
รายละเอียดโครงการในเบื ้องต้นแก่ประชาชน โดยหลังจากนี้จะเป็น
ขั้นตอนการศึกษาในรายละเอียด ทั้งด้านการออกแบบทางวิศวกรรม 
ระบบการระบายน้ำ การแก้ไขปัญหาอุทกภัย รวมถึงการกำหนด
มาตรการด้านสิ่งแวดล้อม แนวทางการบรรเทาผลกระทบด้านการจราจร
และการสัญจรของประชาชนในพื้นที่ ทั้งนี้ ข้อมูลผลการศึกษาดังกล่าว
จะถูกนำเสนออีกครั ้งในการประชุมกลุ ่มย่อย ซึ ่งคณะที่ปรึกษาและ 
กรมทางหลวงจะลงพื้นที่เพื ่อพบปะกับประชาชนโดยตรง ณ สถานที่  
จัดประชุมที ่ตั ้งอยู ่ตามแนวเส้นทางโครงการ (เช่น องค์การบริหาร 
ส่วนตำบล หรือสถานที่ในหมู่บ้าน) เพื่ออำนวยความสะดวกและลดภาระ
ในการเดินทางของประชาชน 

5. ด้านอื่นๆ 

• โครงการได้ปรับแนวเส้นทางและเพิ่มทางเลือกแนวสายทาง MR1 
ซึ่งช่วยลดจำนวนผู้ได้รับผลกระทบ ทำให้ประชาชนในพื้นที่คลาย
ความกังวลใจลง ทั ้งนี ้ ขอแนะนำให้โครงการบูรณาการร่วมกับ
ปราชญ์ชาวบ้านและประชาชนในพื้นที่ เพื่อร่วมกันวางแผนป้องกัน
และลดผลกระทบจากการพัฒนาโครงการอย่างมีประสิทธิภาพ  

• รับทราบข้อแนะนำ เพื่อนำไปต่อยอดในการลงพื้นที่ต่อไป โดยเรื่องแนว
เส้นทางน้ำดั้งเดิม วิถีชีวิต และการประกอบอาชีพของประชาชน รวมถึง
ทรัพยากรต่าง ๆ ในพื้นที่ จะต้องอาศัยความรู้ของคนในพื้นที่เป็นหลัก 


