


 

 

 

 

 

 

 

 

ความคิดเห็น และขอเสนอแนะในเวทีการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 1) เวทีที่ 1  
ขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ คำชี้แจง/การนำไปประกอบการพิจารณา 

ดานวิศวกรรมและจราจร 
- เสนอใหมีการพิจารณาเพิ่มชองทางเขา-ออก ทางหลวงโครงการ ในพื้นที่อำเภอชะอำ

เพิ ่มเติม เนื ่องจากอำเภอชะอำเปนแหลงทองเที ่ยวสำคัญของจังหวัดเพชรบุรี ซึ ่งมี
นักทองเที่ยวเดินทางเขาออกเปนจำนวนมาก 
 

- แนวเสนทางตามการศกึษาเดิม (ป พ.ศ. 2557) สามารถเขาถึงทางหลวงพิเศษระหวางเมือง
หมายเลข 8 ไดที ่อำเภอทายาง และอำเภอหัวหิน ไมสามารถเขาไดที ่ชะอำโดยตรง 
เนื่องจากแนวเสนทางมีความจำเปนที่จะตองเบี่ยงหลบภูเขา แตการทบทวนผลการศึกษา
ในครั ้งนี ้ จะมีการพิจารณาทางเขา-ออก เพิ ่มเติม เพื ่อเชื ่อมโยงกับพื้นที ่สำคัญทาง
เศรษฐกิจ และสงผลประโยชนตอประชาชน ชาวเพชรบุรโีดยตรง 

- เสนอใหพิจารณาแนวเชื่อมจากเสนทางที่มาจากจังหวัดราชบุรีเขาสูอำเภอปากทอและ
เชื ่อมตอไปยังทางหลวงหมายเลข 3510 เพื ่อสนับสนุนการเขาสูพื ้นที่จังหวัดเพชรบุรี
โดยตรง ทั้งนี้ ผูเขารวมประชุมเห็นวา จังหวัดเพชรบุรีเปนเมืองสำคัญที่ควรไดรับประโยชน
ทางเศรษฐกิจจากโครงการ เนื่องจากหากผูใชเสนทางสามารถเดินทางผานพื้นที่ไดโดยไม
ตองเขาสูตัวเมือง อาจสงผลใหจังหวัดเพชรบุรีไมไดรับประโยชนจากการใชจายและ
กิจกรรมทางเศรษฐกิจตามที่ควรจะเปน 

- เหตุใดโครงการจึงไมพิจารณาใชแนวเสนทางบริเวณทางหลวงหมายเลข 3510 เปนแนวทาง
เลือกในการพัฒนาโครงการ เนื่องจากเห็นวาแนวเสนทางดังกลาวอาจกอใหเกิดผลกระทบ
ตอประชาชน ชุมชน และพื้นที่โดยรอบนอยกวาแนวเสนทางท่ีนำเสนอในปจจุบัน 

- ที่ปรึกษาไดทำการตรวจสอบแนวเสนทางบริเวณอำเภอหนองหญาปลอง (ทางหลวง
หมายเลข 3510) ตามที่ประชาชนเคยเสนอไวในการศึกษา ป พ.ศ. 2557 ในเบื้องตน 
พบวา จะมีระยะทางเพิ่มขึ้น 40 กิโลเมตร และมีขอจำกัด คือ จุดที่จะทำการเชื่อมตอ 
มอเตอเวยกับโครงขายถนนสายหลักเดิมจะมีระยะทางที่ไกล ประมาณ 50 กิโลเมตร และ
จะตองกอสรางอุโมงคหรือสะพานเพื่อตัดเสนทางผานภูเขา ทำใหทางเชื่อมตอทั้งในตัว
เมืองเพชรบุรี หรืออำเภอชะอำมีระยะทางที ่ไกล ทำใหไมไดรับความสะดวก ในการ
เดินทาง 
 

- เนื่องจากแนวเสนทางถนนมอเตอรเวยจะตัดผานพ้ืนที่ของประชาชน สงผลใหการสัญจรใน
บางพ้ืนที่สามารถดำเนินไดตามปกติ ขณะที่บางพื้นที่อาจกลายเปนพื้นที่ปดก้ันการเขาถึงหรือ
เกิดจุดอับในการเดินทาง (ที่ตาบอด) จึงเสนอใหกรมทางหลวงพิจารณาจัดใหมีทางเชื่อม 
หรือจุดเขา-ออก เพื ่อใหประชาชนสามารถสัญจรไดอยางสะดวกทั ้งสองฝ งของแนว
โครงการ 
 

- หลังจากที่ทางโครงการทำการคัดเลือกไดแนวเสนทางที่เหมาะสมแลว จะทำการสำรวจ
สภาพปจจุบันบริเวณแนวเสนทางอยางละเอียดอีกครั้ง และจะพิจารณาออกแบบใหมีทาง
บริการคูขนานกับเสนทางหลักของโครงการในบริเวณที่เหมาะสมและจำเปน เชน บริเวณที่
ผานชุมชน เปนตน หรือ ออกแบบใหมีทางลอดหรือยกขามบริเวณที่แนวเสนทางโครงการตัด
กับถนนทองถิ่นเดิมเพื่อเชื่อมตอพื้นที่ทั้งสองฝงของเสนทางโครงการ เพื่อลดผลกระทบ
ดานการแบงแยกพื้นที่ตอไป 

- เสนอแนวทางใหพิจารณาปรับรูปแบบโครงการจากทางหลวงพิเศษระหวางเมือง (Motorway) 
เปนทางหลวงระหวางเมืองบางชวง โดยเห็นวาหากเปนรูปแบบทางหลวงระหวางเมืองทั่วไป 
อาจไมจำเปนตองมีรั้วปดตลอดแนวและสามารถเชื่อมตอกับพื้นที่โดยรอบไดมากขึ้น ทั้งยัง
อาจชวยสงเสริมการพัฒนาพื้นที่และกิจกรรมทางเศรษฐกิจสองขางทาง รวมถึงการพัฒนา
อสังหาริมทรัพยในพ้ืนที่ไดเพิ่มเตมิ 

- ในภาพรวมของประเทศ โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง (Motorway) ยังมีความจำเปน 
ในฐานะโครงขายคมนาคมหลักที่ชวยเพิ่มความปลอดภัยในการเดินทางและทำใหสามารถ
กำหนดระยะเวลาเดินทางไดอยางมีประสิทธิภาพ 
 

- ขอเสนอใหพิจารณาเชื่อมตอเสนทางเขาสูจังหวัดเพชรบุรกีอน แลวจึงเชื่อมตอเขาสูโครงการ
ทางหลวงพ ิ เศษระหว างเม ืองหมายเลข 8 (M8) ในช  วงถ ัดไป พร อมท ั ้ งเห ็นวา 
การออกแบบในลักษณะดังกลาวอาจชวยลดผลกระทบตอทิศทางการไหลของน้ำในพื้นที่ 
และยังสามารถสอดคลองกับแนวนโยบายดานการขนสงและการพัฒนาโครงขายคมนาคม
ของประเทศได 

- กรมทางหลวงมิไดมีเปาหมายใหผูใชทางเดินทางผานจังหวัดเพชรบุรีโดยไมเกิดประโยชน
ตอพื้นที่ แตมีแนวทางที่จะพัฒนาโครงขายใหสามารถสนับสนุนการเติบโตทางเศรษฐกิจ
และสรางโอกาสใหกับประชาชนในจังหวัด โดยประเดน็ผลกระทบตอเศรษฐกิจทองถ่ินและ
ชุมชนเปนหนึ่งในประเด็นสำคัญที่นำมาพิจารณาในการศกึษาคร้ังนี้ดวย 

- เสนอใหพิจารณาปรับแนวเสนทางไปทางแนว MR1 เนื ่องจากเห็นวาเปนพื ้นที ่ที ่อยู 
นอกเขตชลประทาน จึงอาจกอใหเกิดผลกระทบตอระบบบริหารจัดการน้ำ พื ้นที่
เกษตรกรรม และประชาชนในพื้นที่นอยกวาแนวเสนทางที่นำเสนอในปจจุบัน 
 

- การพิจารณาคัดเลือกแนวเสนทางจะอาศัยผลการสำรวจขอมูลในดานตาง ๆ ควบคูกับ
ขอคิดเห็นของประชาชน โดยในระยะนี้ยังอยูระหวางการสำรวจขอมูลสภาพภูมิประเทศและ
ขอมูลพื ้นฐานในพื้นที่ศึกษา ซึ่งที่ผานมาไดมีการสำรวจตามแนวเสนทางเดิมเพื ่อใช
ประกอบการทบทวนโครงการ ทั้งนี ้ในข้ันตอนตอไปจะมีการพัฒนาแนวทางเลือกเพ่ิมเติม
จำนวน 3 แนวทาง โดยจะไมรวมแนวเสนทางเดิม และจะครอบคลุมแนว MR1 เพื่อใช
เปรียบเทียบความเหมาะสมของแตละแนวเสนทางกอนคัดเลือกแนวทางที ่ม ีความ
เหมาะสมมากที่สุด จากนั้นจึงจะดำเนินการสำรวจภูมิประเทศอยางละเอียดในพื้นที่แนว
เสนทางท่ีไดรับการคัดเลือก  

- เสนอใหพิจารณาออกแบบจุดกลับรถในลักษณะรูปแบบเกือกมา เพื่อเพิ่มความปลอดภัย
ในการสัญจร  
 

- ที่ปรึกษารับขอเสนอแนะไปดำเนินการประกอบการศึกษาและออกแบบรายละเอียดตอไป 
ทั้งนี้ เนื่องจากทางหลวงพิเศษฯ เปนทางหลวงที่เชื่อมตอระหวางจังหวัดและใชความเร็วสูง 
ความตองการในการกลับรถในทางหลวงพิเศษฯ มีคอนขางนอย การออกแบบจุดกลับรถ
ในทางหลวงพิเศษฯ จึงตองดูความตองการในอนาคตเปนหลักและกอสรางเพิ่มเติมในบริเวณ 
ที่ตองการ การออกแบบจุดกลับรถในโครงการจึงจะออกแบบจุดกลับรถในถนนทางหลวงหรือ 
ถนนทองถ่ินเดิมเปนหลักเพ่ือรองรับการใชงานของประชาชนในพื้นที ่

 
 
 
 
 
 
 
 



 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ความคิดเห็น และขอเสนอแนะในเวทีการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 1) เวทีที่ 1 (ตอ)  
ขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ คำชี้แจง/การนำไปประกอบการพิจารณา 

ดานการออกแบบระบบระบายน้ำ (ตอ) 
- หวงกังวลเกี่ยวกับผลกระทบดานอุทกวิทยาและการระบายน้ำ โดยอางถึงขอคิดเห็น 

ที่เทศบาลเมืองเพชรบุรีเคยเสนอไวตั้งแตชวงการศึกษากอนหนาเมื่อประมาณ 10 ปกอน 
ซึ่งในปจจุบันสถานการณการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศมีความรุนแรงมากขึ้น และเกิด
เหตุการณฝนตกหนักในระดับรอบการเกิดซ้ำสูง เชน กรณีฝน 300 ปในพื้นที่หาดใหญ  
จึงมีขอกังวลวาเกณฑหรือคาทางสถิติที่ใชในการออกแบบระบบระบายน้ำในอดีตอาจ 
ไมสอดคลองกับสภาพการณปจจุบัน อีกทั้ง จังหวัดเพชรบุรีมีลักษณะฝนตกตอเนื่องและ
เกิดน้ำทวมขังไดงาย ซึ่งองคกรปกครองสวนทองถิ่นมีขอจำกัดในการบริหารจัดการน้ำ 
หากโครงการมีระดับถนนสูงกวาพื้นที ่ชุมชน อาจสงผลใหน้ำสะสมและทวมขังบริเวณ
โดยรอบ จึงขอใหโครงการชี้แจงแนวทางการปองกันและรองรับผลกระทบในระยะยาว 
รวมถึงการทบทวนหลักเกณฑและสมมติฐานที ่ใช ในการออกแบบระบบระบายน้ำ 
ใหสอดคลองกับสภาพภูมิอากาศและความเสี่ยงในอนาคต เนื่องจากเห็นวาผลกระทบ 
ดานน้ำทวมอาจเปนผลกระทบถาวรที่สำคัญตอชุมชน 

- การออกแบบระบบระบายน้ำของโครงการจะพิจารณาออกแบบตามมาตรฐานของกรมทางหลวง 
นอกจากนี้ยังมีการศึกษารวมรวมขอมูลที่เกี ่ยวของในดานตาง ๆ เชน พื้นที ่รับน้ำใน
โครงการ สภาพการไหลของน้ำ ขอมูลสถิติน้ำทวม น้ำหลากในพื้นที่ รวมถึงขอมูลจาก
หนวยงานและประชาชนในพื้นที่มาประกอบการออกแบบรายละเอียดตอไป 

- การพัฒนาโครงการควรคำนึงถึงการไมกีดขวางทางน้ำ ระบบชลประทาน และไมสงผล
กระทบตอระบบเศรษฐกิจของพื้นที่ 

- พื้นที่อำเภอหนองหญาปลองเปนพื้นที่ตนน้ำที่ประสบปญหาน้ำทวมมาอยางตอเนื่องตั้งแต
อดีตจนถึงปจจุบัน พื้นที่บริเวณแนวถนนมักเกิดปญหาน้ำทวมขังเนื่องจากระบบระบายน้ำ
ไมมีประสิทธิภาพและทางระบายน้ำอุดตัน สงผลใหเมื่อเกิดฝนตกหนัก น้ำจะทวมพื้นที่
อยางรวดเร็วและสงผลกระทบตอผลผลิตทางการเกษตร จึงเสนอใหโครงการพิจารณา
ออกแบบระบบระบายน้ำ คูคลอง หรือชองทางระบายน้ำเพิ่มเติมในชวงพื้นที่ลุมต่ำ เพ่ือให
สามารถระบายน้ำไดอยางเหมาะสมและลดผลกระทบตอพื้นที่โดยรอบ 

- ทางหลวงพิเศษฯ ที ่ต ัดผ านคลองชลประทาน จะออกแบบเปนสะพานขามคลอง
ชลประทานและใหมีชองลอดใตสะพานสูงมากพอใหเรือที่สัญจรในคลองสามารถผานได
อยางปลอดภัยตามระเบียบและมาตรฐานของกรมชลประทาน นอกจากนี้ ยังจะจัดใหมี
การหารือกับกรมชลประทานเพื่อพิจารณาในแบบรายละเอียดบริเวณทีตั่ดผานคลองนั้น ๆ ตอไป 

- สำหรับโครงการที ่มีแนวเสนทางตัดขวางทิศทางการไหลของน้ำ จำเปนตองพิจารณา
รูปแบบโครงสรางและระบบระบายน้ำใหเหมาะสมกับสภาพพื้นที่ โดยพิจารณากอสราง
ทางยกระดับ อยางไรก็ตามการกอสรางทางยกระดับตลอดแนวจะสงผลใหตนทุนการ
กอสรางสูงข้ึนอยางมาก ดังนั้น การศึกษาจึงมุงเนนการสรางสมดุลระหวางความเหมาะสม
ดานวิศวกรรม งบประมาณ และการลดผลกระทบตอประชาชนและสิ่งแวดลอม ซึ่งเปน
หนึ่งในประเด็นสำคัญของการศึกษาครั้งนี้ 

ดานเศรษฐกิจและสังคม 
- ประชาชนจังหวัดเพชรบุรีจะไดรับประโยชนหรือผลกระทบจากโครงการในดานใดบาง  

ทั้งในเชิงเศรษฐกิจ สังคม และคุณภาพชีวิต 
- ในการออกแบบทางหลวงพิเศษฯ จะกำหนดตำแหนงทางเขา-ออก ทางหลวงพิเศษฯ ไวใน

บรเิวณที่เหมาะสม ซึ่งจะชวยลดเวลาและคาใชจายในการเดินทาง เชื่อมตอกับถนนสายหลัก
ชวยใหผูใชทางมีทางเลือกในการเดินทาง เพิ่มความปลอดภัยดวยการควบคุมการเขา-ออก
อยางสมบูรณ และกระจายความเจริญสูพื้นที่รอบนอก พัฒนาเศรษฐกิจชุมชน เชน พื้นที่
จุดพักรถหรือดานเก็บเงินสามารถจัดเตรียมพื้นที่สำหรับจำหนายสินคาชุมชน (OTOP) 
ชวยสรางรายไดใหคนในพื้นที่ ทั้งนี้ การกอสรางทางหลวงพิเศษฯ ทำใหเกิดการแบงแยก
พื้นที่ออกเปน 2 ฝง การสัญจรในพื้นที่เปลี่ยนแปลงไป รวมถึงการกีดขวางระบบระบายน้ำเดิม 
ซึ่งที ่ปรึกษาจะพิจารณาออกแบบอยางรอบดาน เพื ่อใหการกอสรางทางหลวงพิเศษฯ  
เกิดประโยชนสูงสุด และสงผลกระทบตอประชาชนนอยที่สุด 

ดานสิ่งแวดลอม 
- ปจจุบันโครงการยังอยูในขั้นตอนการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม

เบื ้องตน (IEE) และยังไมไดเข าส ู ขั ้นตอนการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (EIA) ใชหรือไม 
 

- การศึกษาดานสิ่งแวดลอมของโครงการ จะประกอบดวย ขั้นตอนการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอมเบื้องตน (IEE) และขั้นตอนการศึกษาผลการทบสิ่งแวดลอมในขั้นรายละเอียด 
(EIA) ปจจุบันยังอยูในขั้นศึกษา IEE เพื่อคัดกรองปจจัยสิ ่งแวดลอมสำหรับนำไปศึกษา 
ในขั้น EIA ตอไป ซึ่งการศึกษาขั้น IEE จะใชระยะเวลาศึกษาประมาณ 5 เดือน นับจากวัน
เริ่มปฏิบัติงานตามสัญญาจาง 

- สอบถามถึงชองทางการขอรับรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) ฉบับเดิม 
โดยใหขอมูลวาเคยมีการสอบถามและยื่นคำรองขอเอกสารดังกลาวแลว แตยังไมเคยไดรับ
หรือมีโอกาสเขาถึงรายงานฉบับดังกลาว จึงขอทราบแนวทางและหนวยงานที่สามารถ
ติดตอเพื่อขอรบัเอกสาร 

 

- ปจจุบันรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมสามารถเขาถึงไดผานระบบ Smart EIA 
Plus (https://eia.onep.go.th) ของสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดลอม (สผ.) โดยประชาชนสามารถดาวนโหลดเอกสารไดจาก Smart EIA Plus 
นอกจากนี้ ยังสามารถติดตอขอรับขอมูลหรือรายงานฉบับดังกลาวไดที่ กรมทางหลวง 
เนื่องจากเปนเอกสารที่เปดเผยตอสาธารณะ 

- จากการสงหนังสือขอความอนุเคราะหตรวจสอบพื้นที่โบราณสถานกอนหนานี้ ปจจุบัน
โครงการไดพิจารณาคัดเลือกเหลือเพียง 2 แนวทางเลือกใชหรือไม เนื ่องจากเมื่อ
เปรียบเทียบกับเอกสารที ่แนบมากับหนังสือเดิม พบวาจุดเริ่มตนของโครงการมีความ
แตกตางจากเดิม จึงเห็นวา หากมีการเปลี่ยนแปลงแนวเสนทาง ควรมีการจัดสงขอมูลหรือ
หนังสือเพื่อใหหนวยงานที่เกี่ยวของตรวจสอบอีกครั้ง เนื่องจากการปรับแนวเสนทางอาจ
สงผลตอพื้นที่โบราณสถานและแหลงมรดกทางวัฒนธรรมที่เก่ียวของ 

- จากกรณทีี่กรมทางหลวงไดมีหนังสือสอบถามขอมูลดานโบราณคดีไปกอนหนานี้ ที่ปรึกษา
จะดำเนินการจัดทำหนังสือเพื ่อขอตรวจสอบขอมูลเพิ ่มเติมอีกครั ้ง เนื ่องจากมีการ
ปรับเปลี่ยนบริเวณจุดเริ่มตนของโครงการ เพื่อใหแนวเสนทางและขอบเขตการศึกษามี
ความสอดคลองกันระหวางสวนตาง ๆ ของการศึกษาคร้ังนี้ 

 
 



 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ความคิดเห็น และขอเสนอแนะในเวทีการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 1) เวทีที่ 1 (ตอ)  
ขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ คำชี้แจง/การนำไปประกอบการพิจารณา 

ดานการประชาสัมพันธและการมีสวนรวมของประชาชน 
- การจัดประชุมรับฟงความคิดเห็นในครั้งนี้ยังไมสะดวกตอการเขาถึงของประชาชนในพื้นที่ 

อีกทั ้งการประชาสัมพันธข อมูลโครงการและการแจงกำหนดการประชุมสวนใหญ
ดำเนินการผานผูนำชุมชน ทำใหประชาชนผูไดรับผลกระทบโดยตรงจำนวนมากไมได
รับทราบขอมูลหรือไมมีโอกาสเขาถึงกระบวนการรับฟงความคิดเห็นอยางทั่วถึง จึงเสนอ
ใหหนวยงานที่เกี่ยวของลงพื้นที่จัดประชุมหรือรับฟงความคิดเห็นในบริเวณที่ประชาชน
ไดรับผลกระทบโดยตรง และปรับปรุงแนวทางการสื่อสารและประชาสัมพันธ โดยแจง
ขอมูลไปยังประชาชนผูไดรับผลกระทบโดยตรงใหมากยิ่งข้ึน เพื่อใหประชาชนมีสิทธิในการ
รับรูขอมูลและมีสวนรวมในกระบวนการตัดสินใจอยางเหมาะสม 
 

- การประชุมในครั้งถัดไปจะเปนการจัดประชุมในพื้นที่ตามแนวศึกษาของโครงการ โดยจะ
ลงพื ้นที่ตามองคการบริหารสวนตำบลและชุมชนตาง ๆ เพื ่ออำนวยความสะดวกและ 
ลดภาระการเดินทางของประชาชนผูไดรับผลกระทบ นอกจากนี้ ที่ปรึกษาและกรมทางหลวง
จะลงพื้นที่เพ่ือนำเสนอรูปแบบทางวศิวกรรมและรับฟงความคิดเห็นในประเด็นตาง ๆ อาทิ 
การบริหารจัดการน้ำในชวงฤดูน้ำหลาก ระบบระบายน้ำสองขางทาง การเชื่อมตอและ 
การสัญจรของประชาชนทั้งสองฝงของแนวโครงการ ซึ่งรายละเอียดดังกลาวจะเปนสวนหนึ่ง
ของขั้นตอนการศึกษาในระยะตอไป โดยการประชุมครั้งนี้มีวัตถุประสงคหลักเพื่อชี้แจง
แนวทางการศกึษาโครงการและเปดรบัฟงความคิดเห็นของประชาชนในทุกมิต ิทั้งนี้ ยืนยัน
วาทุกขอคิดเห็นและขอกังวลของประชาชนจะไดรับการรบัฟงและนำไปพิจารณาประกอบ
การศึกษาอยางครบถวน 

- ในการพัฒนาและศึกษารายละเอียดโครงการ ควรใหความสำคัญกับการมีสวนรวมของ
ปราชญชาวบานและผูมีความรูในพื้นที่ เนื่องจากเปนผูที่มีความเขาใจบริบทพื้นที่ วิถีชีวิต 
และปญหาที่เกิดขึ้นจริงในชุมชน ซึ่งขอมูลและขอเสนอจากบุคคลดังกลาวอาจชวยลดหรือ
ปองกันผลกระทบและปญหาที่อาจเกิดข้ึนในอนาคตไดอยางเหมาะสม 

- ที่ปรึกษารับขอรบัขอเสนอแนะไปพิจารณาปรับปรุงการดำเนินงานตอไป 
 

       

ความคิดเห็น และขอเสนอแนะในเวทีการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 1) เวทีที่ 2  
ขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ คำชี้แจง/การนำไปประกอบการพิจารณา 

ดานวิศวกรรมและจราจร 
- โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเม ืองหมายเลข 8 (M8) สายนครปฐม-ปราณบุรี   

ชวงชะอำ-ปราณบุรี จะมีแนวเสนทางเชื่อมตอกับทางหลวงหมายเลข 4 หรือไม และหากมี 
จะเชื่อมตอบริเวณใด 
 

- ตำแหนงจุดเชื่อมตอกับทางหลวงหมายเลข 4 หรือทางหลวงหมายเลข 37 ยังอยูระหวาง
การศึกษา สำหรับการประชุมครั้งนี้เปนการประชุมปฐมนิเทศเพื่อแนะนำโครงการและ
นำเสนอแนวเสนทางในภาพรวม โดยหากมีความคืบหนาจะนำเรียนใหทราบอยางตอเนื่อง 
และรายละเอียดเพ่ิมเติมจะนำเสนอในการประชุมครั้งถัดไป 

- มคีวามกังวลตอผลกระทบจากโครงการมอเตอรเวย โดยยกตัวอยางกรณีพื้นที่จังหวัดชลบุรี
ที่มีการกอสรางแนวรั้วกั้นตลอดเสนทาง สงผลใหประชาชนในพื้นที่ โดยเฉพาะเกษตรกร 
ตองเดินทางออมและเกิดความไมสะดวกในการสัญจร รวมถึงสงผลกระทบตอรานคา
ชุมชนและวิถีชีวิตของประชาชน ทั้งนี้ ผู เขารวมประชุมเห็นดวยกับการพัฒนาโครงการ  
แตเสนอใหคำนึงถึงผลกระทบตอการเดินทางและการดำรงชีวิตของประชาชนในพื้นที่
ควบคูกันไป 
 

- โครงการมอเตอรเวยเปนระบบทางหลวงพิเศษที่มีการจัดเก็บคาผานทาง จึงจำเปนตองมี
รั ้วและเขตทางสำหรับควบคุมการเขา-ออก ทั ้งนี ้ รูปแบบการออกแบบมอเตอรเวย 
ในปจจุบันไดคำนึงถึงผลกระทบตอชุมชนมากขึ้น โดยมีการพิจารณาจัดทำถนนขนานขาง
มอเตอรเวยตามความเหมาะสมของสภาพพื้นที่ อำนวยความสะดวกในการสัญจรของ
ประชาชน หากแนวเสนทางสงผลใหพื้นที่ถูกแบงออกเปนสองฝง โครงการจะพิจารณา 
จัดใหมีถนนคูขนานทั้งสองดาน เพื่อใหประชาชนสามารถเดินทางไดใกลเคียงกับสภาพเดิม 
และลดผลกระทบตอชุมชนใหนอยท่ีสุด ทั้งนี้ รั้วก้ันจะติดตั้งเฉพาะบริเวณเสนทางหลักของ
มอเตอรเวย สวนทางบริการจะไมมีการกั้นรั้ว เพื่อใหประชาชนในพื้นที่ยังสามารถเขา-ออก
และสัญจรไดตามปกต ิ

- มอเตอรเวยเปนทางหลวงพิเศษที่ออกแบบรองรับความเร็วประมาณ 120 กิโลเมตร/ชั่วโมง 
ดังนั้น ความปลอดภัยจึงเปนปจจัยสำคัญในการออกแบบ จึงจำเปนตองมีรั้วก้ันตลอดแนว
เสนทางเพื่อปองกันการตัดผานของรถหรือบุคคล ซึ่งอาจกอใหเกิดอุบัติเหตุได  

- แนวเสนทางโครงการไมไดพาดผานพื้นที่ตำบลหนองพลับโดยตรง แตจะเชื่อมตอบริเวณ
แยกหวยมงคลซึ ่งเปนจุดตัดสำคัญของพื ้นที่ใชหรือไม จึงมีความกังวลวาพื ้นที ่ตำบล 
หนองพลับอาจไมไดรับประโยชนจากโครงการดังกลาว 

- ปจจุบันโครงการยังอยูในขั้นตอนการศึกษารวมรวบขอมูลเบื้องตน แนวเสนทางที่นำเสนอ
ในปจจุบันเปนผลการศึกษาเดิม และยังไมไดกำหนดตำแหนงแนวเสนทางอยางชัดเจน 
ในระดับรายละเอียด ทั้งนี้ รูปแบบแนวเสนเลือกของทางโครงการ รวมถึงหลักเกณฑใน
การคัดเลือกจะนำเสนอในการประชุมครั้งถัดไป (กลุมยอย คร้ังที่ 1) 

- แนวเสนทางเบื้องตนคาดวาจะพาดผานพื้นที่ตำบลหินเหล็กไฟและตำบลทับใต รวมถึงมี
ขอบเขตพื ้นที ่ศึกษาโดยรอบแนวเสนทางประมาณ 500 เมตร ทั ้งนี้ มีความกังวลตอ
ผลกระทบดานวิถีชีวิตของประชาชนในพื้นที ่แมจะเขาใจถึงความจำเปนในการจัดทำรั้วก้ัน
เพื่อความปลอดภัยของมอเตอรเวยก็ตาม 
 

- หลังจากที่ทางโครงการไดทำการคัดเลือกไดแนวเสนทางที่เหมาะสมแลว จะทำการสำรวจ
สภาพปจจุบันบริเวณแนวเสนทางอยางละเอียดอีกครั้ง และจะพิจารณาออกแบบใหมีทาง
บริการอยูนอกรั้วคูขนานกับเสนทางหลักของโครงการในบริเวณที่เหมาะสมและจำเปน 
เชน บริเวณที่ผานชุมชน เปนตน หรือ ออกแบบใหมีทางลอดหรือยกขามบริเวณที่แนว
เสนทางโครงการตัดกับถนนทองถิ่นเดิมเพื่อเชื่อมตอพื้นที่ทั้งสองฝงของเสนทางโครงการ 
เพื่อลดผลกระทบดานการคมนาคมขนสง และดานการแบงแยกพื้นที่ตอไป 

 
 
 
 
 
 
 



 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ความคิดเห็น และขอเสนอแนะในเวทีการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 1) เวทีที่ 2 (ตอ) 
ขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ คำชี้แจง/การนำไปประกอบการพิจารณา 

ดานวิศวกรรมและจราจร (ตอ) 
- พื้นที่ตำบลหินเหล็กไฟและตำบลทับใตเปนพื้นที่ขยายตัวของเมือง และปจจุบันมีการ

ลงทุนซื้อขายที่ดินและกอสรางสิ่งปลูกสรางเพิ่มขึ้นอยางตอเนื่อง จึงเสนอใหโครงการเรง
กำหนดแนวเสนทางที่ชัดเจน เพื่อใหหนวยงานทองถิ่นสามารถใชเปนขอมูลประกอบการ
วางแผนพัฒนาและแจงแนวทางแกผูประกอบการหรือผูที่จะเขามาพัฒนาในพื้นที่ไดอยาง
เหมาะสม 

- ปจจุบันโครงการยังอยูในขั้นตอนการศึกษารวมรวบขอมูลเบื้องตน แนวเสนทางที่นำเสนอ
ในปจจุบันเปนผลการศึกษาเดิม และยังไมไดกำหนดตำแหนงแนวเสนทางอยางชัดเจน 
ในระดับรายละเอียด ทั้งนี้รปูแบบแนวเสนเลือกของทางโครงการ รวมถึงหลักเกณฑในการ
คัดเลือกจะนำเสนอในการประชุมครั้งถัดไป (กลุมยอย ครั้งที่ 1) หากคัดเลือกแนวเสนทาง
เสร็จสิ้นและไดแนวเสนทางที่เหมาะสม จะทำการออกแบบรายละเอียดโครงการในขั้นถัดไป 
โดยคำนึงถึงมาตรฐานในการออกแบบและความเหมาะสมดานตาง ๆ อยางรอบดาน  
เพื่อลดผลกระทบตอประชาชนใหนอยที่สุด 

- แนวเสนทางจะพาดผานพื้นที่คายทหารหรือไม และจะเชื่อมตอไปยังพื้นที่ตำบลเขาจาว
หรืออำเภอปราณบุรี ทั้งนี้ จากขอมูลเบื้องตนที่ระบุวาแนวเสนทางผานบริเวณวัดหวยมงคล
และมุ งหนาไปยังตำบลเขานอย จึงตองการทราบแนวเสนทางที่ชัดเจน รวมถึงพื ้นที่ที่
โครงการจะพาดผานในระดับหมูบาน 
 

- แนวเสนทางเบื้องตนของทั้ง 2 แนวทางเลือก มีความจำเปนตองพาดผานพื้นที่หวยมงคล 
เนื่องจากเปนแนวเชื่อมตอในทิศตะวันออก-ตะวันตก โดยบางแนวทางเลือกอาจพาดผาน
บริเวณดานหัวเขื่อน ขณะที่บางแนวทางเลือกอาจพาดผานบริเวณดานทายอางเก็บน้ำ 
ทั้งนี้ รายละเอียดแนวเสนทางในระดับหมูบานหรือชุมชน จะตองมีการตรวจสอบและ
ศึกษารายละเอียดเพิ่มเติมตอไป 

- แนวทางเลือกทั ้ง 2 แนวเสนทางตามแผนที่มีลักษณะเปนเสนทางเลี ่ยงเมือง และมี
ระยะทางแตกตางกันประมาณ 1 กิโลเมตร จึงเห็นวาควรรับฟงความคิดเห็นของประชาชน
ที่ใชสัญจรในเสนทางเดิม เพื่อนำมาประกอบการพิจารณาเลือกแนวเสนทางที่เหมาะสม 

- ที่ปรึกษารับขอเสนอแนะไปดำเนินการประกอบการศึกษาและออกแบบรายละเอียดตอไป 
ทั้งนี้รูปแบบแนวเสนเลือกของทางโครงการ รวมถึงหลักเกณฑในการคัดเลือกจะนำเสนอ
ในการประชุมครั้งถัดไป (กลุมยอย คร้ังที่ 1) 

- เสนอใหโครงการพิจารณาการกำหนดตำแหนงจุดพักรถและศูนยบริการทางหลวงอยาง
เหมาะสม โดยคำนึงถึงการกระจายโอกาสทางเศรษฐกิจใหแกทั ้งจังหวัดเพชรบุรีและ
จังหวัดประจวบคีรีขันธ เนื่องจากปจจุบันมีการเสนอพื้นที่ศูนยบริการบริเวณอำเภอชะอำ
ซึ่งอยูใกลเขตจังหวัดประจวบคีรีขันธ ทั้งนี้ เสนอใหพิจารณาจัดใหมีศูนยบริการทางหลวง
หรือพื้นที่จำหนายสินคาชุมชนเพิ่มเติม เพื่อสงเสริมผลิตภัณฑทองถิ่นและสรางโอกาส 
ในการจำหนายสินคาแกประชาชนในพื้นที่ โดยเฉพาะจังหวัดประจวบคีรีขันธ ซึ่งมีแนว
เสนทางตอเนื่องเปนระยะทางยาว อันจะชวยสนับสนุนเศรษฐกิจชุมชนและยกระดับ
คุณภาพชีวิตของประชาชนในพื้นที ่

- ขอกำหนดกรมทางหลวงสำหรับที ่พักริมทาง (Rest Area) แบงขนาดและมาตรฐาน
ออกเปน 3 ระดับ ตามหลักเกณฑมาตรฐานและลักษณะที่พักริมทาง เพื่ออำนวยความ
สะดวกและรักษาความปลอดภัยใหแกผูใชทาง ดังนี ้
1. ศูนยบริการทางหลวง (Service Center) 
2. สถานที่บริการทางหลวง (Service Area) 
3. จุดพักรถ (Rest Stop) 

- การกำหนดตำแหนงที่พักริมทาง มีหลักเกณฑในการพิจารณา เชน ขนาดพื้นที่ ระยะหาง 
และสิ่งอำนวยความสะดวก ทั้งนี้ ที่พักริมทางแตละประเภทสามารถจัดสรรพื้นที่สำหรับ
จำหนายสินคาชุมชน เพื่อเพิ่มโอกาสทางเศรษฐกิจใหกับประชาชนในพื้นที ่

- แนวเสนทางของโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 (M8) จะเชื่อมตอกับ
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 81 (M81) หรือไม 

- โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 8 (M8) จะเชื่อมตอกับโครงการทางหลวง
พิเศษระหวางเมืองหมายเลข 81 (M81) โดยมีแนวเสนทางตอเน ื ่องจากบางใหญ  
ผานจังหวัดนครปฐม และมุงหนาสูพื้นที่ปากทอ ชะอำ และปราณบุร ี

- โครงการชวงเชื่อมตอจากชะอำไปยังทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข 81 (M81) ได
ดำเนินการสำรวจและจัดประชุมรับฟงความคิดเห็นของประชาชนแลวหรือไม 
 

- ทางหลวงพิเศษ หมายเลข 8 (M8) สวนที่เชื่อมตอจากชะอำไปทางหลวงพิเศษฯ หมายเลข 
81 (M81) ไดดำเนินการสำรวจและจัดประชุมรับฟงความคิดเห็นของประชาชนไปแลวใน
การศึกษากอนหนานี้ แบงออกเปน 2 ชวง คือ 
(1) ทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม - ชะอำ (ชวงนครปฐม-ปากทอ) ออกแบบ

รายละเอียดแลวเสร็จในป 2557 ระยะทาง 61.895 กิโลเมตร ทบทวนการศึกษาความ
เหมาะสมในการให เอกชนร วมลงท ุน ป   2565 ศ ึกษาทบทวนการออกแบบ 
รายละเอียด ป 2568 ปรับรูปแบบเปนสะพานบกและจัดเตรียมแบบและเอกสาร
ประกวดราคา 

(2) ทางหลวงพิเศษหมายเลข 8 สายนครปฐม-ชะอำ (ชวงปากทอ-ชะอำ) ออกแบบ
รายละเอียดแลวเสร็จ ป 2557 ระยะทาง 48.00 กิโลเมตร ทบทวนการศึกษาความ
เหมาะสมในการใหเอกชนรวมลงทุน ป 2565 ปจจุบันอยูในข้ันตอนการศกึษาทบทวน
การออกแบบรายละเอียด ป 2569 

- ขอเสนอใหหนวยงานที ่เกี ่ยวของพิจารณาศึกษาแนวเสนทางหรือโครงขายคมนาคม 
ที่สามารถเชื่อมตอพื้นที ่ตำบลบึงนคร รวมถึงแนวเสนทางเชื่อมตอชายแดนในอนาคต 
เนื่องจากพื้นที่ยังขาดแคลนโครงสรางพื้นฐานดานคมนาคมและสาธารณูปโภค โดยเฉพาะ
ถนนลาดยางและระบบไฟฟา ซึ่งปจจุบันมีประชาชนอาศัยอยูในพื้นที่รวม 12 หมูบาน 

- ตำบลบึงนครไมอยูในพ้ืนที่ศึกษาของโครงการ ทั้งนี้หากการกอสรางทางหลวงพิเศษฯ แลวเสรจ็
จะสามารถรองรับการเชื่อมตอโครงขายคมนาคมในพ้ืนที่ใกลเคียงใหมีประสิทธิภาพมากขึ้น 

- เห็นดวยกับแนวเสนทางใหมตามแนวสีเขียว (แนว MR1) เนื่องจากเห็นวาเปนแนวเสนทาง
ที่มีความเหมาะสมตามหลักวิศวกรรมและมีระยะทางคอนขางตรง ทั้งนี้ เสนอใหพิจารณา
รูปแบบโครงสรางที่เหมาะสมในแตละพื้นที่ เชน ทางยกระดับ ทางตางระดับ หรืออุโมงค 
ในจุดที่มีความจำเปน เพื่อชวยลดผลกระทบตอสิ่งแวดลอมและเพิ่มความสะดวกในการ
คมนาคม 

 

- ที่ปรึกษารับขอเสนอแนะไปดำเนินการประกอบการศึกษาและออกแบบรายละเอียดตอไป 
หากคัดเลือกแนวเสนทางเสร็จสิ้น และไดแนวเสนทางที่เหมาะสม จะทำการออกแบบ
รายละเอียดโครงการในขั้นถัดไป โดยคำนึงถึงมาตรฐานและความเหมาะสมดานตาง ๆ 
อยางรอบดาน เพื่อลดผลกระทบตอประชาชนใหนอยที่สุด ทั้งนี้รูปแบบแนวเสนเลือกของ
ทางโครงการ รวมถึงหลักเกณฑในการคัดเลือกจะนำเสนอในการประชุมครั้งถัดไป (กลุมยอย 
ครั้งที ่1) 

 
 



 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ความคิดเห็น และขอเสนอแนะในเวทีการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 1) เวทีที่ 2 (ตอ) 
ขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ คำชี้แจง/การนำไปประกอบการพิจารณา 

ดานการออกแบบระบบระบายน้ำ 
- มีขอหวงใยเกี่ยวกับการออกแบบระบบระบายน้ำของโครงการ โดยขอใหมีการตรวจสอบ

ขอมูลเสนทางน้ำ สถิติน้ำปาไหลหลาก และปญหาน้ำทวมในพื้นที่อยางรอบดาน เพ่ือ
ปองกันไมใหเกิดปญหาน้ำทวมขังบริเวณทางลอดหรือพื้นที่ใกลเคียง ซึ่งอาจสงผลกระทบ
ตอประชาชนและความปลอดภัยในการใชถนน โดยเฉพาะในชวงฤดูฝน 

- การออกแบบระบบระบายน้ำของโครงการจะพิจารณาออกแบบตามมาตรฐานของกรมทางหลวง 
นอกจากนี ้ยังมีการศึกษารวมรวมขอมูลที ่เกี ่ยวของในดานตาง ๆ เชน พื ้นที ่ร ับน้ำ 
ในโครงการ สภาพการไหลของน้ำ ขอมูลสถิติน้ำทวม น้ำหลากในพื้นที่ รวมถึงขอมูลจาก
หนวยงานและประชาชนในพื้นที่มาประกอบการออกแบบรายละเอียดตอไป 

ดานสิ่งแวดลอม 
- เห็นวาพื้นที ่สวนใหญยังมีความหนาแนนของชุมชนไมมาก จึงคาดวาผลกระทบดาน

สิ่งแวดลอมอาจอยูในระดับจำกัด รวมถึงปญหาน้ำหลากในพื้นที่ไมนารุนแรง หากมีการ
วางแผนระบบระบายน้ำอยางเหมาะสม โดยที่ผานมาในพื้นที่ไมเคยเกิดน้ำทวมขนาดใหญ 
มีเพียงปญหาน้ำฝนรอระบายในพื้นที่เกษตรกรรมบางสวน 

- ที่ปรึกษารับขอเสนอแนะไปดำเนินการประกอบการศึกษาและออกแบบรายละเอียดตอไป 

- สำหรับการศึกษาผลกระทบดานสิ่งแวดลอมควรใหความสำคัญกับพื้นที่จังหวัดเพชรบุรี
และจังหวัดประจวบคีรีขันธ ซึ่งอยูในกลุมพื้นที่ปามรดกโลกแกงกระจาน โดยเสนอให
เพิ่มเติมขอมูลเกี่ยวกับผลดีของโครงการตอการอนุรักษ การเขาถึงพื้นที่ และการสงเสริม
การทองเที่ยวเชิงธรรมชาติ ควบคูกับการชี้แจงวาโครงการจะไมสงผลกระทบตอพื้นที่ปา
มรดกโลกดังกลาว  

- ที่ปรึกษารับขอเสนอแนะดังกลาวไปพิจารณาศึกษาเพิ่มเติมในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลอม ตอไป 

ดานเศรษฐกิจและสังคม 
- ประเด็นที่ประชาชนยังมีความกังวลมากที่สุดคือเรื่องการเวนคืนที่ดิน เนื่องจากยังไมมี

ความชัดเจนเกี่ยวกับแนวเสนทาง ขณะเดียวกันในพื ้นที่เริ ่มมีการเขามาซื ้อที่ดินของ
ภาคเอกชนจำนวนมาก ทั้งนี ้ผูเขารวมประชุมเห็นวาโครงการมอเตอรเวยจะเปนทางเลือก
สำคัญในการแกไขปญหาการจราจรติดขัด โดยเฉพาะในชวงเทศกาล จึงเสนอใหเรงดำเนิน
โครงการโดยเร็ว และคาดวาในการประชุมครั้งถัดไปจะมีขอคิดเห็นและขอซักถามจาก
ประชาชนเพิ่มเติมมากข้ึน 

- รูปแบบแนวเสนเลือกของทางโครงการ รวมถึงหลักเกณฑในการคดัเลือกจะนำเสนอในการ
ประชุมคร้ังถัดไป (กลุมยอย คร้ังที ่1) เมื่อคัดเลือกแนวเสนทางเสร็จสิ้นและไดแนวเสนทาง
ที่เหมาะสมแลว ในการประชุมกลุมยอยครั้งที่ 2 จะสามารถระบุลึกลงไปไดถึงขอมูลการ
เวนคืน เชน ชื่อเจาของที่ดินสิ่งปลูกสราง เนื้อที่ที ่ถูกเวนคืน ทางโครงการจะติดตอกับ
เจาของที่ดินอยางใกลชิด รวมถึงสงหนังสือเชิญประชุมและสัมภาษณทำแบบสอบถามรายแปลง 
เพื่อแจงขอมูลและสรางความเขาใจที่ถูกตอง 

ดานการประชาสัมพันธและการมีสวนรวมของประชาชน 
- การประชุมในครั้งนี้ยังเปนการนำเสนอภาพรวมของโครงการ เนื ่องจากแนวเสนทาง 

ที่ชัดเจนยังอยูระหวางการศกึษา จึงคาดวาการประชุมกลุมยอยในครั้งถัดไปจะสามารถลง
รายละเอียดและสะทอนประเด็นปญหาในแตละพื้นที่ไดชัดเจนยิ่งขึ้น 
 

- ทางโครงการจะนำเสนอสรุปผลการคัดเลือกแนวเสนทางที่เหมาะสม รวมทั้งรูปแบบการ
พัฒนาโครงการอีกครั้งในการประชุมสัมมนา ครั้งท่ี 2 ซึ่งตามแผนจะประชุมประมาณเดือน
ธันวาคม 2569 และจะจัดประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 2 เพื่อหารือมาตรการลดผลกระทบ
สิ่งแวดลอมของโครงการ ประมาณเดือนมีนาคม 2570 

ดานอื่น ๆ 
- สอบถามถึงความเปนไปไดในการดำเนินดำเนินโครงการ เสนอใหโครงการเรงดำเนินการ

โดยเร็ว เนื ่องจากเสนทางดังกลาวเปนเสนทางหลักเชื่อมตอสู 14 จังหวัดภาคใต ซึ่ง
ปจจุบันมีปริมาณการจราจรหนาแนนและเกิดปญหาการจราจรติดขัดอยางตอเนื่องตลอด
ทั้งป ไมเฉพาะในชวงเทศกาล และขอใหเรงกำหนดแนวเสนทางใหมีความชัดเจนโดยเร็ว 
เพื่อใหหนวยงานทองถิ่นสามารถนำขอมูลไปใชประกอบการวางแผนการใชประโยชนที่ดิน
และกำหนดพื้นที่สำรองสำหรับโครงการไดอยางเหมาะสม ซึ่งจะชวยลดขอจำกัดดานการ
พัฒนาในอนาคตและประหยัดงบประมาณในการกอสราง 

- โครงการมีแนวโนมไดรับการพัฒนาในระดับสูง เนื่องจากเปนสวนหนึ่งของแผนพัฒนา
โครงขายทางหลวงพิเศษระหวางเมืองของกรมทางหลวง ซึ่งมีเปาหมายในการพัฒนาและ
เชื่อมโยงโครงขายการคมนาคมอยางตอเนื่อง ทั้งนี้ ระยะเวลาในการดำเนินโครงการจะ
ขึ้นอยูกับความพรอมในแตละข้ันตอนของการศึกษา ออกแบบ และการจัดสรรงบประมาณ 

 

 
 

 
สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง 
2/486 ถนนศรีอยุธยา แขวงทุงพญาไท 
เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400 
โทรศัพท: 0 2354 6668- 75 ตอ 24038  
อีเมล: surveydesign.doh@gmail.com 

 
บริษัท บุญปญญา เทคโนโลยี จำกัด 
(ดานวิศวกรรม และการมีสวนรวมของประชาชน) 
152 ซอย 24 รมเกลา แขวงมีนบุรี เขตมีนบุรี 
กรุงเทพมหานคร 10510 
นายจิรวัฒน ปญญาโตนะ วิศวกรงานทาง 
โทรศัพท: 0 2915 0983 
นางสาวพิมพชนก ปติยานุวัฒน ผูชวยผูเชี่ยวชาญดาน 
การมีสวนรวมของประชาชน 
โทรศัพท 09 3389 1478 

 
บริษัท เอสทูอาร คอนซัลติ้ง จำกัด 
(ดานจราจร) 
68/9 ซอย พัฒนาการ 20 แยก 4  
แขวงสวนหลวง เขตสวนหลวง  
กรุงเทพมหานคร 10250 
รศ.ดร.ลัดดา ตันวาณิชกุล ผูเชีย่วชาญดานจราจรเเละขนสง 
โทรศัพท: 0 2101 6501 

 

 
 

บริษัท แมคโคร คอนซัลแตนท จำกัด 
(ดานส่ิงแวดลอม) 
20 ซอย รัชดาภิเษก 36 รัชดาภิเษก 
แขวงลาดยาว เขตจตุจักร  
กรุงเทพมหานคร 10900 
นายอรินทร โสมบานกวย ผูชำนาญการสิง่แวดลอม 
โทรศัพท: 0 2939 0511 ตอ 5 

 

ติดตอสอบถามขอมูลเพิ่มเติมไดท่ี 


