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สารจากอธบิดีกรมทางหลวง 
 
 การกาวสูองคกรแหงการเรียนรู (Learning Organization) นับวาเปนสิ่งที่สําคัญตอการ
บริหารจัดการองคกรเพื่อใหทันกับการเปลี่ยนแปลงของสถานการณโลกปจจุบัน  กรมทางหลวงจึง
มีนโยบายดานการบริหารจัดการความรู (Knowledge Management)  โดยจัดตั้งคณะกรรมการ
พัฒนาวิชาการในงานทางขึ้นเพื่อพัฒนาปรับปรุงดานวิชาการในงานทางและใหการแนะนําการ
แกไขปญหาดานวิชาการในงานทาง โดยใหทุกหนวยงานในกรมทางหลวงไดมีสวนรวมในงาน
วิชาการดวยกัน อีกทั้งองคความรูที่มีอยูจะไดถูกรวบรวมไวเปนคลังความรู เพื่อใหกรมทางหลวงได
เปนองคกรแหงการเรียนรูอยางยั่งยืน 
 ดังนั้นคูมือตรวจสอบและประเมินสภาพความเสียหายของผิวทางจึงเปนสวนหนึ่งของคลัง
ความรูที่ควรมีอยูในกรมทางหลวง  เพื่อใหสามารถประเมินความเสียหายของผิวทาง  ทราบสาเหตุ
แหงความเสียหาย  นําไปสูการวิเคราะห พิจารณา ตัดสินใจเลือกวิธีการบํารุงรักษาไดอยางถูกตอง
ทันเหตุการณ  ซ่ึงจะเปนประโยชนตอกรมทางหลวงและบุคลากรของกรมทางหลวงหรือผูสนใจใน
ดานงานบํารุงรักษาทางหลวง และเปนประโยชนในการเรียนรูทางดานวิศวกรรมงานทางตอไป 
 
 
 

 
  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 



 



  คํานํา 
   
 ขอมูลสภาพความเสียหายของผิวทางถือวาเปนขอมูลหลักในการพิจารณาตัดสินใจ เลือก
วิธีการบํารุงรักษาทางไดอยางถูกตองในเวลาที่เหมาะสมไมใหเกิดความเสียหายลุกลาม  รักษาสภาพ
ทางใหมีอายุการใชงานยืนยาวนานที่สุด   คณะกรรมการพัฒนาวิชาการในงานทาง  ไดเล็งเห็นถึง
ความสําคัญในการตรวจสอบและประเมินสภาพความเสียหายของผิวทางเพื่อใหกรมทางหลวงไดใช
เปนแนวทางปฏิบัติเดียวกันตามมาตรฐานสากล  จึงไดแตงตั้งคณะทํางานโครงการจัดทําคูมือ
ตรวจสอบและประเมินสภาพทางขึ้น 
 การจัดทําคูมือตรวจสอบและประเมินสภาพความเสียหายของผิวทางเปนความรวมมือ
ประสานงานระหวางสํานักวิเคราะหและตรวจสอบและสํานักบริหารบํารุงทาง  ซ่ึงไดทําการศึกษา  
คนควา  ใชความรู ประสบการณ วิเคราะหและเปรียบเทียบตามประสบการณการใชงานของ
ประเทศไทย  โดยจําแนกประเภท / ชนิดของความเสียหาย  บรรยายลักษณะ  สาเหตุ  ระดับความ
รุนแรง  การวัดปริมาณ  ตลอดจนใหทางเลือกในการบํารุงรักษา จึงหวังเปนอยางยิ่งวา  คูมือ
ตรวจสอบและประเมินสภาพความเสียหายของผิวทางฉบับนี้จะเปนประโยชนตอเจาหนาที่ ที่
รับผิดชอบตองานสํารวจ  ออกแบบ  กอสรางและบํารุงรักษาทาง ตลอดรวมถึงวิศวกร นักวิชาการ  
อาจารย  นิสิตนักศึกษาและผูที่สนใจโดยทั่วไปเชนกัน 
 
 
 
 
 

(นายนิกร   บญุศรี) 
รองอธิบดีกรมทางหลวงฝายวิชาการ 

    ประธานคณะกรรมการพัฒนาวิชาการในงานทาง 
 
 



 



 
 
 
 
      

คําสั่งกรมทางหลวง 
ที่ บ.1 / 52 / 2549 

เร่ือง  แตงตั้งคณะทํางานโครงการจัดทําคูมอืตรวจสอบและประเมินสภาพทาง 
............................................. 

 ตามคําสั่งกรมทางหลวง ที่ บ.1 / 52 / 2549 ลงวันที่ 10 มกราคม 2549 แตงตั้งคณะกรรมการพัฒนาวชิาการใน
งานทาง  โดยมีหนาที่พัฒนาปรับปรุง และแนะนําแกไขประเด็นปญหาตางๆ ทางดานวิชาการในงานทางรวมไปถึง
แตงตั้งคณะทํางานในสวนที่เห็นเหมาะสมนั้น 
 เนื่องจากปจจบุันวิธีการตรวจสอบและประเมินสภาพทางเพื่อการบํารุงรักษาทางหลวง มีการพัฒนาไปอยาง
มาก ประกอบกับเอกสารที่มอียูเดิมไดมีการจัดทํามาเปนเวลานาน และไมครอบคลุมงานที่ดําเนนิการอยู ดังนั้น 
เพื่อใหการพัฒนางานทางดานบํารุงรักษาทางหลวงเปนไปอยางมีประสิทธิภาพ เหน็สมควรแตงตั้งคณะทํางาน 
โครงการจัดทําคูมือตรวจสอบและประเมนิสภาพทาง ดังนี้ 

1. นายแสงชยั เทพสิทธิทรากรณ         วิศวกรโยธา 8 วช.       ประธานคณะทํางาน 
2. นายประเสริฐ บุญธรักษา            วิศวกรโยธา 8 วช.       คณะทํางาน 
3. นายนพดล ยิ้มประเสริฐ            วิศวกรโยธา 7 วช.       คณะทํางาน 
4. นายสะอาด ประจันผล            วิศวกรโยธา 6 ว.       คณะทํางาน 
5. นายปยะพล เกิดมงคล            วิศวกรโยธา 6 ว.       คณะทํางาน 
6. น.ส. จีริกุล บุญคํา             วิศวกรโยธา 5       คณะทํางาน 
7. นายถนอม             ชลทวีโชค            วิศวกรโยธา 7 วช.       คณะทํางานและเลขานกุาร 
8. นายชาโณ  พยงคศรี            วิศวกรโยธา 5       คณะทํางานและผูชวยเลขานุการ 

 คณะทํางานมหีนาที่ดังนี ้
1. ดําเนินการจัดทําคูมือตรวจสอบและประเมินสภาพทางทั้งผิวแอสฟลต และผิวคอนกรีต 
2. ดําเนินการจัดทําหลักเกณฑในการพจิารณาวิธีการซอมบํารุงทางรักษาทางหลวง 
3. วางแผน และดําเนินการจัดอบรมเจาหนาที่ในสวนภูมภิาคในเรื่องตรวจสอบและประเมินสภาพทาง 

                     และหลักเกณฑในการพิจารณาวิธีการซอมบํารุงรักษาทางหลวง 
4. จัดทํารวบรวมเอกสารวิชาการที่เกี่ยวของ 
5. ดําเนินการอื่นๆ ตามที่ประธานคณะกรรมการพัฒนาวิชาการในงานทางมอบหมาย 

                    ทั้งนี้ตั้งแตบัดนี้เปนตนไป 
        
       ส่ัง   ณ  วันที่  16  มีนาคม  พ.ศ. 2549 
 

          (นายนิกร  บุญศรี) 
              ประธานคณะกรรมการพัฒนาวชิาการในงานทาง 
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คูมือตรวจสอบและประเมินสภาพความเสียหายของผิวทาง 
 

1. บทนํา 
คูมือตรวจสอบและประเมินสภาพความเสียหายของผิวทางฉบับนี้ เปนคูมือสําหรับงานบํารุงทาง 

เพื่อตรวจสอบและประเมินสภาพความเสียหายของผิวทางแอสฟลตและผิวทางคอนกรีต บรรยายลักษณะ
ความเสียหาย สาเหตุของความเสียหาย ระดับความรุนแรงของความเสียหาย การวัดปริมาณความเสียหาย 
และทางเลือกในการบํารุงรักษาตาม  “รายละเอียดรหัสงานและลักษณะงานบํารุงทาง”  กองบํารุง กรมทาง
หลวง กุมภาพันธ 2544   เฉพาะงานบํารุงปกติซ่ึงมีความเสียหายเปนแหงๆ ปริมาณความเสียหายไมมากนัก 
เปนงานบํารุงรักษาที่ตองดําเนินการประจําตลอดเวลาการใชงาน หากปริมาณความเสียหายมีมากและมี
เงื่อนไขอื่นๆ ก็จะครอบคลุมถึงงานบํารุงตามกําหนดเวลา งานบํารุงพิเศษ งานบูรณะ งานปรับปรุง งานแกไข
และปองกัน และงานฉุกเฉิน สวนวิธีการซอมบํารุงรักษาไมรวมอยูในคูมือนี้ 

ถนนหลังจากการกอสรางแลวเสร็จเปดการจราจรมาระยะหนึ่ง จะเกิดความเสียหายเนื่องจากการใช
งานและอายุ  ถายังไมมีการบํารุงรักษา ความเสียหายจะลุกลามรุนแรง มีปริมาณเพิ่มมากขึ้นเรื่อยๆ เกินกวา
การบํารุงรักษาปกติ ปญหายุงยากประการหนึ่งของงานบํารุงทางคือ การตรวจสอบความเสียหาย หาวิธีการ
บํารุงรักษาที่ถูกตองในเวลาที่เหมาะสม เพื่อรักษาสภาพทางใหมีการใชงานยืนยาวนานที่สุด 
 ความเสียหายของผิวทางแอสฟลตและผิวทางคอนกรีต มีหลายประเภท หลายชนิด แตละชนิดความ
เสียหายอาจเกิดจากสาเหตุเดียวหรือหลายสาเหตุ สาเหตุเดียวอาจทําใหเกิดความเสียหายหลายชนิดได บาง
ชนิดความเสียหายอาจเลือกวิธีการซอมบํารุงรักษาไดหลายวิธี การตัดสินใจเลือกวิธีซอมบํารุงรักษา จึงตอง
อาศัยปจจัยอ่ืนๆ มาประกอบกัน เชน คุณสมบัติของช้ันวัสดุ การระบายน้ําบนผิวทาง การระบายน้ําขางทาง 
ระดับน้ําใตดิน สภาพไหลทาง ตลอดจนประวัติการซอมบํารุงรักษา 
 ขอมูลสภาพความเสียหายของทางถือวาเปนขอมูลหลักในการพิจารณา การขาดขอมูลสภาพความ
เสียหายของทางจะทําใหไมสามารถวางแผน ตัดสินใจ กําหนดวิธีการซอมบํารุงรักษาได เมื่อทราบลักษณะ
ความเสียหาย วิเคราะหสาเหตุความเสียหาย ทําใหตัดสินใจซอมบํารุงรักษาไดถูกวิธี ไดผล เสียคาใชจายนอย
เปนการประหยัดคาใชจาย ถูกตองตามกําหนดเวลา สภาพทางไมเสื่อมสภาพเร็ว ไมเกิดปญหาลุกลาม ไมตอง
เสียงบประมาณเสียเวลาซอมใหม หากปลอยปะละเลยอาจจะตองมาซอมโดยวิธีที่มีราคาที่แพงกวาได 
 
2. การตรวจสอบและประเมินสภาพความเสียหาย 

การตรวจสอบและประเมินสภาพความเสียหายนี้ ใชวิธีประเมินดวยสายตา (Visual Inspection) ตาม
คําจํากัดความของความเสียหายแตละชนิดซึ่งจะอธิบายลักษณะและสาเหตุของความเสียหาย โดยใชเครื่องมอื
ประกอบ เชน เทปวัดระยะทาง ไมบรรทัดยาว 2 เมตร (Straight Edge) ล่ิมวัดความลึก (Wedge) เปนตน   การ
วัดปริมาณใหทําการวัดปริมาณตามบริเวณครอบคลุมพื้นที่ความเสียหาย เชน 

1. ความยาว (เมตร) 
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 2. พื้นที่ (ตารางเมตร) 
 3. เปอรเซ็นตของพื้นที่ความเสียหายตอพืน้ที่ที่สํารวจ 
 4. ปริมาณเปรียบเทียบ เชน นอย ปานกลาง มาก 
 5. นับเปนจํานวน จดุ แหง แผนพื้นที่เสียหาย 
 การวัดระดับความรุนแรง เปนการวัดปริมาตรหรือปริมาณการขยายตัวของความเสียหาย ความลึก 
การทรุดตัว ความกวางของรอยแตกหรือรอยตอ การบิ่นกะเทาะ คุณภาพในการขับขี่ตามความเสียหายที่
เกิดขึ้น ซ่ึงระดับความรุนแรงนี้จะเปนตัวช้ีถึงการลุกลามความเสียหายที่พัฒนาขึ้นเรื่อยๆ  เกณฑระดับความ
รุนแรงไดแก 
 เล็กนอย (Low) 
 ปานกลาง (Medium) 
 สูง (High) 
 
3. การซอมบาํรุงรักษาตามสภาพความเสียหาย 
 เมื่อเกิดความเสียหายบนผิวทางเปนแหงๆ หรือเปนจุดๆ ในบริเวณไมกวางขวางมากนัก ก็ทําการ
ตรวจสอบลักษณะความเสียหายนั้นๆ วัดปริมาณ วัดความรุนแรง หาสาเหตุความเสียหาย  และวิเคราะหหา
วิธีซอมบํารุงรักษาตามระดับความรุนแรง เพื่อไมใหความเสียหายลุกลามขยายตัวเปนบริเวณกวาง หรือ
ลุกลามมีความรุนแรงมากขึ้น ควรตองรีบดําเนินการเปนการปองกันไวกอนที่จะเสียหายมากขึ้นแลวถึงจะ
ซอมโดยวิธีการที่เสียคาใชจายมากกวา หรืออาจสายเกินแกแลวก็ได เรียกวาเสียนอยเสียยากเสียมากเสียงาย  
ทางเลือกในการซอมบํารุง ไดแก การอุดรอยแตก ฉาบผิว ปะซอม ขุดซอม ซอมวัสดุยาแนวรอยตอ เปนตน   
ในทํานองเดียวกันหากพบวาเกิดความเสียหายเปนบริเวณกวาง หรือหลายๆ แหงที่มีความถี่สูง หรือคาดวา
บริเวณสวนอื่นใกลเคียงกันอาจจะเสียหายเพิ่มในลักษณะเดียวกัน ก็ควรจะตรวจสอบหาขอมูลเพิ่มเติม หรือ
ตรวจสอบสภาพทางอื่นๆ เชน ตรวจสอบอายุผิวทาง ตรวจสอบสภาพความแข็งแรงของโครงสรางชั้นทาง  
ตรวจสอบสภาพความเรียบหรือความขรุขระของถนน  ตรวจสอบความฝดของผิวทาง  ตรวจสอบประวัติการ
กอสรางและบํารุงรักษา  เพื่อวิเคราะหหาสาเหตุและวิธีการซอมบํารุงตอไป 
 
4. โครงสรางชั้นทาง 
 โครงสรางชั้นทางแบงออกเปน 2 ประเภท คือ โครงสรางชั้นทางแบบหยุนตัว (Flexible Pavement) 
และโครงสรางชั้นทางแบบแกรงตัว (Rigid Pavement) ลักษณะของโครงสรางชั้นทางแบบหยุนตัว ไดแก
ถนนลาดยาง ประกอบดวยผิวทางแอสฟลตคอนกรีต หรือ เซอรเฟสทรีตเมนต ช้ันพื้นทาง ช้ันรองพื้นทาง ช้ัน
วัสดุคัดเลือก และดินคันทาง สวนลักษณะของโครงสรางชั้นทางแบบแกรงตัว ไดแกถนนคอนกรีต 
ประกอบดวย ผิวทางคอนกรีต ช้ันหินคลุกหรือทรายรองพื้นคอนกรีต ช้ันรองพื้นทางและดินคันทาง 
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โครงสรางชั้นทางแบบหยุนตัว (Flexible Pavement) 
 

 
 

การถายน้ําหนกัลงบนโครงสรางชั้นทางแบบหยุนตวั 
 

 
 

โครงสรางชั้นทางแบบแกรงตัว (Rigid Pavement) 
 

 
 

การถายน้ําหนกัลงบนโครงสรางชั้นทางแบบแกรงตัว 
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5. ประเภทและชนิดความเสียหายของผิวทางแอสฟลต 
 ลักษณะความเสียหายของผิวทางแอสฟลต  พอจะแบงออกไดตามชนิดเปน 4  ประเภทหลักคือ 
 1. รอยแตก  (Crack) 
   1. รอยแตกหนังจระเข (Alligator Crack) 
   2. รอยแตกตามขอบ (Edge Crack)  
   3. รอยแตกสะทอน  (Reflection Crack) 
   4. รอยแตกเปนตาราง หรือ รอยแตกจากการหดตัว  (Block Crack or Shrinkage Crack) 
   5. รอยแตกเลือ่นไถล  (Slippage Crack) 
   6. รอยแตกตรงขอบรอยตอ  (Edge Joint Crack) 
   7. รอยแตกระหวางชองจราจร  (Lane Joint Crack) 
   8. รอยแตกการขยายคันทาง  (Widening Crack) 
 2. การเสียรูปราง หรือการเปลี่ยนแปลงรูปราง (Distortion or Deformation) 
   9. รองลอ (Rutting) 

10. ผิวขรุขระเปนลูกคลื่นคลายลูกระนาด  (Corrugation) 
               11. การปูดนูน  (Shoving) 
  12. การบวมตวั  (Swell or Upheaval) 
  13. การยุบตัวเปนแอง  (Depression) 
  14. การทรุดตัวขุดฝงสาธารณูปโภค  (Utility Cut Depression) 
 3. รอยตําหนิบนผิวทาง  (Surface Defects)  
  15. ผิวมวลรวมถูกขัดสีเปนมัน  (Polished Aggregate) 
  16. การเยิ้ม  (Bleeding) 
  17. การหลุดลอน  (Raveling) 
  18. หลุมบอ  (Pot Hole) 
  19. รอยปะซอม  (Patching) 
 4. ความเสียหายอื่นๆ  (Miscellaneous Distress) 
  20. ความเสียหายตามขอบ (Edge Deterioration) 
  21. การทรุดตัวตางระดับของไหลทาง  (Lane to Shoulder Drop off) 
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6. ประเภทและชนิดความเสียหายของผิวทางคอนกรีต 
ลักษณะความเสียหายของผิวทางคอนกรีต  พอจะแบงออกไดตามชนิดเปน  4  ประเภทหลักคือ 

 1. รอยแตก  (Crack) 
  1. รอยแตกตามยาว  (Longitudinal Crack) 

2. รอยแตกตามขวางและรอยแตกตามแนวทแยงมุม  (Transverse Crack and Diagonal 
Crack) 

  3. รอยแตกที่มมุ  (Corner Crack) 
  4. แผนพื้นถูกแบงแยก (Divided Slab) 

5. ความเสียหายของระบบถายน้ําหนักบริเวณรอยตอ (Joint Load Transfer System 
Deterioration) 

  6. รอยแตกจากคอนกรีตสูญเสียความทนทาน (Durability “D” Crack) 
 2. ความเสียหายบริเวณรอยตอ  (Joint Deficiencies) 
  7. ความเสียหายของวัสดยุาแนวรอยตอ  (Joint Seal Damage) 
  8. รอยบ่ินกะเทาะที่มุม  (Corner Spall) 

9. รอยบ่ินกะเทาะที่รอยตอตามขวาง รอยตอตามยาว หรือรอยแตก (Transverse Joint Spall 
Longitudinal Joint Spall or Crack Spall) 

 3. รอยตําหนบินผิวทาง  (Surface Defects) 
  10. รอยแตกจากการหดหวั (Shrinkage Crack) 

11. ผิวแตกลายงาหรือผิวแตกราว (Map Cracking or Crazing) 
  12. ผิวหลุดลอก  (Scaling) 
  13. ผิวมวลรวมถูกขัดสีเปนมัน  (Polished Aggregate) 
 4. ความเสียหายอื่นๆ  (Miscellaneous Distress) 
  14. การโกงงอ  (Blow-up or Buckling) 
  15. การอัดทะลัก  (Pumping) 

16. รอยเล่ือนตางระดับ  (Faulting) 
  17. รอยแตกกระแทก  (Punch-out) 
  18. การทรุดตัวตางระดับของไหลทาง  (Lane to Shoulder Drop off) 
  19. การแยกตวัของไหลทาง  (Lane to Shoulder Separation) 
  20. รอยปะซอมผิวคอนกรีต (Concrete Pavement Patching) 
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7. การตรวจสอบและประเมินความเสียหายของผิวทางแอสฟลต 
7.1 รอยแตกหนังจระเข (Alligator Crack) 

 

 
 

รูปรอยแตกหนังจระเข 
 

 คําอธิบาย :   
 รอยแตกหนังจระเขเปนรอยแตกตอเนื่อง (Interconnecting Crack)   เนื่องจากความลาของวัสดุช้ัน
ผิวทางแอสฟลตหรือช้ันพื้นทาง โดยน้ําหนักกระทําซ้ําของปริมาณการจราจร รอยแตกชนิดนี้จะเริ่มเกิดขึ้นที่
ผิวลางของชั้นผิวทางแอสฟลตหรือช้ันพื้นทาง   ซ่ึงมีความเครียดและความเคนสูง ภายใตการกระทําของ
น้ําหนักของลอรถ   รอยแตกจะขยายตัวขึ้นมาปรากฏที่ผิวทางหนึ่งเสนหรือมากกวาขนานกันตามแนวยาว 
จากนั้นจะเกิดรอยแตกเชื่อมตอกันเปนตารางเล็กๆ คลายหนังจระเข ปกติมีขนาดไมเกิน 0.30 เมตร 
 นอกจากนี้รอยแตกหนังจระเข มีสาเหตุมาจากการแอนตัวของผิวทางมากเกินไป  เนื่องจากวัสดุ
โครงสรางชั้นทางไมไดคุณภาพ   กําลังรับน้ําหนักของวัสดุลดลง  หรือในชั้นวัสดุใตผิวทางมีความชื้นสูง
เกิดการออนตัว  หรือผิวทางแอสฟลตบางเกินไป   หรือความหนาของโครงสรางชั้นทางไมเพียงพอ  และมี
น้ําหนักกระทําซ้ํามากเกินกวาโครงสรางชั้นทางนั้นจะรับได   รอยแตกหนังจระเขจะเกิดขึ้นในบริเวณตาม
รองลอเปนแหงๆ  หากเกิดเปนบริเวณกวางอยางตอเนื่องใหสันนิษฐานวารอยแตกนี้อาจเกิดจากน้ําหนัก
กระทําซ้ําสูงหรือความหนาของผิวทางแอสฟลตไมเพียงพอ 
ระดับความรุนแรง : 
เล็กนอย - เปนรอยแตกตามแนวยาวหลาย ๆ แนวขนานกัน   ความกวางของรอยแตกไมมากอาจจะมี

รอยแตกเชื่อมตอกันเล็กนอย รอยแตกยังไมมีการการบิ่นกะเทาะ 
ปานกลาง - เปนรอยแตกเริ่มขยาย เชื่อมตอกันจนเปนตาราง  ที่ขอบของรอยแตกเริ่มมีการบิ่นกะเทาะ 
สูง             - เปนรอยแตกเชื่อมตอกันจนเปนตาราง ขยายตัวลุกลามอยางตอเนื่องแยกออกเปนชิ้นสวน

ไดชัดเจน ที่ขอบของรอยแตกมีการบิ่นกะเทาะและมีการหลุดลอน 
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การวัดปริมาณ :   
 การวัดปริมาณ   วัดเปนพื้นที่ครอบคลุมรอยแตก หนวยเปนตารางเมตร  พรอมระบุระดับความ
รุนแรง  บางพื้นที่ รอยแตกมักจะเกิดระดับความรุนแรงไดถึง 2 หรือ 3 ระดับ   ใหระบุระดับความรุนแรง
ของแตละบริเวณ   หากไมสามารถจําแนกระดับความรุนแรงตามพื้นที่ได ใหบันทึกเปนระดับความรุนแรง
สูงสุดที่เกิดขึ้นในบริเวณนั้น 
ทางเลือกในการซอมบํารุง : 
เล็กนอย       - ไมตองซอมบํารุง   ฉาบผิว   ปะซอม 
ปานกลาง    - ปะซอม   ขุดซอม   ขุดซอมและเสริมผิว   ทําการกอสรางใหม 
สูง               - ขุดซอม   ขุดซอมและเสริมผิว   ทําการกอสรางใหม 
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7.2 รอยแตกตามขอบ (Edge Crack) 
 

 
 

รูปรอยแตกตามขอบ   
 

คําอธิบาย :  
 รอยแตกตามขอบเปนรอยแตกตามยาวขนานไปตามขอบผิวทาง โดยหางจากขอบผิวทางประมาณ  
0.30 เมตร  บางแหงอาจจะมีรอยแตกแขนงออกไปยังไหลทางดวย รอยแตกตามขอบมีสาเหตุเกิดจากแรงยัน
ดานขาง (Lateral Support) ไมเพียงพอ   หรือมีการทรุดตัว   หรือเคลื่อนตัวของวัสดุใตบริเวณรอยแตกนี้   อัน
เปนผลมาจากการหดตัวของวัสดุดานไหลทาง หรือการระบายน้ําไมดีพอ หรือมีวัชพืชและตนหญาหนาแนน
ดานขางขอบผิวทาง 
ระดับความรุนแรง : 
เล็กนอย     - รอยแตกมีความกวางไมมาก   รอยแตกยังไมมีการบิ่นกะเทาะ  
ปานกลาง    - รอยแตกมีความกวางมากขึ้น   รอยแตกเริ่มมีการบิ่นกะเทาะ 
สูง - รอยแตกมีความกวางมาก   รอยแตกมีการบิ่นกะเทาะมากขึ้น 
การวัดปริมาณ : 
 การวัดปริมาณวัดเปนความยาวของรอยแตก หนวยเปนเมตร   พรอมระบุระดับความรุนแรง   
ทางเลือกในการซอมบํารุง : 
เล็กนอย       - ไมตองซอมบํารุง   อุดรอยแตกที่มีความกวางมากกวา 3 มิลลิเมตรขึ้นไป     
ปานกลาง    - อุดรอยแตก   ขุดซอม 
สูง - อุดรอยแตก   ขุดซอม 
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7.3 รอยแตกสะทอน (Reflection Crack) 
 

 
 

รูปรอยแตกสะทอน 
 

คําอธิบาย :  
 รอยแตกสะทอนเปนรอยแตกที่อาจจะมีทั้งแตกตามแนวยาว (Longitudinal Crack)  รอยแตกตาม
แนวขวาง (Transverse Crack)  แตกตามแนวทแยง (Diagonal Crack)  หรือแตกเปนตาราง (Block Crack)  
เปนรอยแตกที่มักเกิดจากการเสริมผิวแอสฟลตบนผิวทางคอนกรีต  หรือบนพื้นทางดินซีเมนต (Soil 
Cement)  หรือบนผิวแอสฟลตเดิม ซ่ึงมีรอยแตกเดิมอยูแลวและไมไดรับการซอมแซมแกไขอยางถูกวิธี
กอนที่จะเสริมผิวแอสฟลต  รอยแตกเดิมนี้จะทําใหผิวแอสฟลตที่เสริมอยูตอนบนพลอยแตกไปดวย  รอย
แตกสะทอนอาจจะมีสาเหตุเกิดจากการเคลื่อนตัวทั้งตามแนวนอนและแนวดิ่งของวัสดุที่อยูใตช้ันผิวทาง
แอสฟลตที่เสริมลงไป  การเคลื่อนตัวนี้อาจจะเกิดจากการเปลี่ยนแปลงอุณหภูมิหรือความชื้นทําใหวัสดุนั้น
ขยายและหดตัวจนเกิดรอยแตกสะทอนขึ้นบนผิวทาง 
ระดับความรุนแรง : 
เล็กนอย       - เปนรอยแตกในกรณีใดกรณีหนึ่งดังนี้ 

1)   เปนรอยแตกที่มีความกวางไมเกิน 3 มิลลิเมตร หรือมีรอยบิ่นกะเทาะกวางไมเกิน 6 
มิลลิเมตร 

2)   รอยแตกที่อุดซอมแลวมีสภาพพอใช และยังไมมีรอยแตกอื่นๆ 
ปานกลาง    - เปนรอยแตกในกรณีใดกรณีหนึ่งดังนี้  

1)   เปนรอยแตกที่มีความกวางระหวาง 3 ถึง 6 มิลลิเมตร หรือมีรอยบิ่นกะเทาะกวางไม
เกิน 19 มิลลิเมตร  

2)   รอยแตกที่อุดซอมแลว และมีรอยแตกเล็กนอยโดยรอบเปนแหงๆ 
สูง             - เปนรอยแตกในกรณีใดกรณีหนึ่งดังนี้  

1)   เปนรอยแตกที่มีความกวางมากกวา 6 มิลลิเมตร หรือมีรอยบ่ินกะเทาะกวางมากกวา 19 
มิลลิเมตร  
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2)   รอยแตกที่อุดซอมแลว  และมีรอยแตกปานกลางหรือสูงโดยรอบเปนแหงๆ  
3)   รอยแตกที่มีการแตกหักและหลุดลอนโดยรอบรอยแตกเดิมอยางรุนแรง 

การวัดปริมาณ :  
 การวัดปริมาณวัดเปนความยาวของรอยแตกหนวยเปนเมตร    พรอมระบุระดับความรุนแรง  และ
ถามีการบวมตัวเกิดขึ้นที่รอยแตกใหบันทึกการบวมตัวนั้นดวย 
ทางเลือกในการซอมบํารุง : 
เล็กนอย    - อุดรอยแตกที่มีความกวางมากกวา 3 มิลลิเมตรขึ้นไป 
ปานกลาง    - อุดรอยแตก    ขุดซอม 
สูง - ขุดซอม 
 
 
 

  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 



คูมือตรวจสอบและประเมินสภาพความเสียหายของผิวทาง   กรมทางหลวง                                     

11 

7.4 รอยแตกเปนตาราง หรือ รอยแตกจากการหดตัว  (Block Crack or Shrinkage Crack) 
 

 
 

รูปรอยแตกเปนตาราง 
 

คําอธิบาย :  
 รอยแตกเปนตารางเปนรอยแตกแบงแยกผิวทางแอสฟลตออกเปนชองๆ รูปสี่เหล่ียมโดยประมาณ มี
ขนาดตั้งแต  0.30 เมตร ถึง  3.00 เมตร   มีสาเหตุสวนใหญเกิดจากการเปลี่ยนแปลงปริมาตร (ยืดและหดตัว) 
ของวัสดุผิวทางแอสฟลต  บอยคร้ังการหดตัวของสวนผสมผิวทางแอสฟลต มีสาเหตุมาจากที่ใชมวลรวม
ขนาดเล็ก (Fine Aggregate Asphalt Mix) ผสมยางแอสฟลตที่มีคาเพนิเตรชันต่ํา (Low Penetration Asphalt) 
และใชมวลรวมที่มีการดูดซึมสูง   อยางไรก็ตามรอยแตกนี้บงบอกวาผิวแอสฟลตมีความแข็งเปราะเพิ่มขึ้น
และหยุนตัวนอยลง ปกติรอยแตกนี้มักปรากฏเปนบริเวณที่คอนขางกวาง บางครั้งพบรอยแตกนี้แมใน
บริเวณที่ไมมีการจราจร  
ระดับความรุนแรง : 
เล็กนอย - รอยแตกมีความกวางไมมาก   รอยแตกยังไมมีการบิ่นกะเทาะ  
ปานกลาง    - รอยแตกมีความกวางมากขึ้น   รอยแตกเริ่มมีการบิ่นกะเทาะ 
สูง      - รอยแตกมีความกวางมาก   รอยแตกมีการบิ่นกะเทาะมากขึ้น 
การวัดปริมาณ :  
 การวัดปริมาณวัดเปนพื้นที่ครอบคลุมรอยแตก หนวยเปนตารางเมตร   พรอมระบุระดับความ
รุนแรง  บางพื้นที่รอยแตกมักจะเกิดระดับความรุนแรงไดถึง 2 หรือ 3 ระดับ ใหระบุระดับความรุนแรงของ
แตละบริเวณ หากไมสามารถจําแนกระดับความรุนแรงตามพื้นที่ได ก็ใหบันทึกเปนระดับความรุนแรง
สูงสุดที่เกิดขึ้นในบริเวณนั้น 
ทางเลือกในการซอมบํารุง : 
เล็กนอย - อุดรอยแตกที่มีความกวางมากกวา 3 มิลลิเมตร     ฉาบผิว 
ปานกลาง    - อุดรอยแตก     ฉาบผิว     เซอรเฟส รีไซคลิ่ง (Surface Recycling) 
สูง            - อุดรอยแตก     ฉาบผิว     เซอรเฟส รีไซคลิ่ง (Surface Recycling) 
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7.5 รอยแตกเลื่อนไถล (Slippage Crack)  
 

 
 

รูปรอยแตกเลื่อนไถล 
 

คําอธิบาย :  
 รอยแตกเลื่อนไถลเปนรอยแตกโคงครึ่งวงพระจันทร  มีปลายทั้งสองของรอยแตกชี้เขาหาทิศทาง
จราจร  ในขณะที่ยานพาหนะหามลอ หรือเล้ียวลอรถจะทําใหผิวทางเลื่อนไถลและเสียรูปรางไป  รอยแตก
เล่ือนไถลเปนผลมาจาก การยึดเกาะระหวางชั้นผิวทางแอสฟลตกับชั้นถัดไปไมดี  อาจจะมีฝุน น้ํามัน ส่ิง
สกปรก น้ํา หรือวัสดุอ่ืนใด  ที่ทําใหการยึดเกาะระหวางสองชั้นไมติดแนน    การยึดเกาะไมติดแนนระหวาง
ช้ันนี้อาจจะมีผลมาจากการไมทํา Tack Coat หรือ Prime Coat   ประกอบกับการทําผิวทางชั้นบนที่บางไป 
สาเหตุอีกประการหนึ่งอาจเกิดจากสวนผสมของผิวทางแอสฟลตที่มีกําลังต่ํา ปริมาณทรายในสวนผสมมีมาก
เกินไป หรือมีการบดอัดไมดีพอ 
ระดับความรุนแรง :  
เล็กนอย     - รอยแตกกวางเฉลี่ย ไมเกิน 9 มิลลิเมตร 
ปานกลาง   - รอยแตกกวางเฉลี่ย ระหวาง 9 ถึง 35 มิลลิเมตร หรือพื้นที่ผิวทางรอบรอยแตกหักเปนชิ้นๆ 

ยังติดแนนอยู 
สูง                - รอยแตกกวางเฉลี่ย มากกวา 35 มิลลิเมตรขึ้นไปหรือพื้นที่ผิวทางรอบรอยแตกหักเปนชิ้นๆ

หลุดออกไดงาย 
การวัดปริมาณ :   
 การวัดปริมาณวัดเปนพื้นที่ครอบคลุมรอยแตกหนวยเปนตารางเมตร  พรอมระบุระดับความรุนแรง   
ทางเลือกในการซอมบํารุง : 
เล็กนอย       - ไมตองซอมบํารุง   ขุดซอมบางสวน 
ปานกลาง    - ขุดซอมบางสวน 
สูง - ขุดซอม 
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7.6 รอยแตกตรงขอบรอยตอ (Edge Joint Crack) 
 

 
 

รูปรอยแตกตรงขอบรอยตอ 
 

คําอธิบาย :   
 รอยแตกตรงขอบรอยตอเปนรอยแตกระหวางชองจราจรกับไหลทางอาจจะมีการทรุดตัวตางระดับ
ตามรอยแตกนี้ สาเหตุมาจากการกอสรางตรงรอยตอระหวางชองจราจรกับไหลทางไมดีพอ ไหลทางมีการ
เคลื่อนตัว  
ระดับความรุนแรง :   
เล็กนอย       - เปนรอยแตกในกรณีใดกรณีหนึ่งดังนี้ 

1)   เปนรอยแตกที่มีความกวางไมเกิน 3 มิลลิเมตร หรือมีรอยบิ่นกะเทาะกวางไมเกิน 6                   
มิลลิเมตร 

2)   รอยแตกที่อุดซอมแลวมีสภาพพอใช และยังไมมีรอยแตกอื่นๆ 
ปานกลาง    - เปนรอยแตกในกรณีใดกรณีหนึ่งดังนี้  

1)   เปนรอยแตกที่มีความกวางระหวาง 3 ถึง 6 มิลลิเมตร หรือมีรอยบิ่นกะเทาะกวางไม
เกิน 19 มิลลิเมตร  

2)   รอยแตกที่อุดซอมแลว และมีรอยแตกเล็กนอยโดยรอบเปนแหงๆ 
สูง             - เปนรอยแตกในกรณีใดกรณีหนึ่งดังนี้  

1)   เปนรอยแตกที่มีความกวางมากกวา 6 มิลลิเมตร หรือมีรอยบ่ินกะเทาะกวางมากกวา 19 
มิลลิเมตร  

2)   รอยแตกที่อุดซอมแลว  และมีรอยแตกปานกลางหรือสูงโดยรอบเปนแหงๆ  
3)   รอยแตกที่มีการแตกหักและหลุดลอนโดยรอบรอยแตกเดิมอยางรุนแรง 

การวัดปริมาณ :  
 การวัดปริมาณวัดเปนความกวางของรอยแตกหนวยเปนมิลลิเมตร พรอมระบุระดับความรุนแรง 
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ทางเลือกในการซอมบํารุง : 
เล็กนอย        - ไมตองซอมบํารุง     อุดรอยแตกที่มีความกวางมากกวา 3 มิลลิเมตร ขึ้นไป     
ปานกลาง     - อุดรอยแตก    ขุดซอม 
สูง      - อุดรอยแตก     ขุดซอม 
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7.7 รอยแตกระหวางชองจราจร (Lane Joint Crack) 
 

 
 

รูปรอยแตกระหวางชองจราจร  
 

คําอธิบาย :  
 รอยแตกระหวางชองจราจรเปนรอยแตกระหวางชองจราจรกับชองจราจรที่ติดกัน อาจจะมีการทรุด
ตัวตางระดับตามรอยแตกนี้ สาเหตุมาจากการกอสรางรอยตอระหวางชองจราจรไมดีพอ   
ระดับความรุนแรง :  
เล็กนอย       - เปนรอยแตกในกรณีใดกรณีหนึ่งดังนี้ 

1)   เปนรอยแตกที่มีความกวางไมเกิน 3 มิลลิเมตร หรือมีรอยบิ่นกะเทาะกวางไมเกิน 6                  
มิลลิเมตร 

2)   รอยแตกที่อุดซอมแลวมีสภาพพอใช และยังไมมีรอยแตกอื่นๆ 
ปานกลาง    - เปนรอยแตกในกรณีใดกรณีหนึ่งดังนี้  

1)   เปนรอยแตกที่มีความกวางระหวาง 3 ถึง 6 มิลลิเมตร หรือมีรอยบิ่นกะเทาะกวางไม
เกิน 19 มิลลิเมตร  

2)   รอยแตกที่อุดซอมแลว และมีรอยแตกเล็กนอยโดยรอบเปนแหงๆ 
สูง             - เปนรอยแตกในกรณีใดกรณีหนึ่งดังนี้  

1)   เปนรอยแตกที่มคีวามกวางมากกวา 6 มิลลิเมตร หรือมีรอยบ่ินกะเทาะกวางมากกวา 19 
มิลลิเมตร  

2)   รอยแตกที่อุดซอมแลว  และมีรอยแตกปานกลางหรือสูงโดยรอบเปนแหงๆ  
3)   รอยแตกที่มีการแตกหักและหลุดลอนโดยรอบรอยแตกเดิมอยางรุนแรง 

การวัดปริมาณ :   
 การวัดปริมาณวัดเปนความกวางของรอยแตกหนวยเปนมิลลิเมตร  พรอมระบุระดับความรุนแรง  
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ทางเลือกในการซอมบํารุง : 
เล็กนอย  - ไมตองซอมบํารุง     อุดรอยแตกที่มีความกวางมากกวา 3 มิลลิเมตร ขึ้นไป     
ปานกลาง    - อุดรอยแตก     ขุดซอม 
สูง  - อุดรอยแตก     ขุดซอม 
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7.8 รอยแตกการขยายคันทาง (Widening Crack) 
 

 
 

รูปรอยแตกการขยายคนัทาง 
 
คําอธิบาย :  
 รอยแตกการขยายคันทางเปนรอยแตกตามยาวตรงรอยตอของคันทางเดิมกับสวนที่ทําการขยาย
ออกไป และเสริมผิวปดทับทั้งสองสวนและเกิดรอยแตกสะทอนขึ้นสูผิวทางดานบน  มีสาเหตุมาจากการ
กอสรางสวนขยายโดยไมมีการทําขั้นบันได ( Benching)  หรือเกิดจากการเคลื่อนตัวทั้งตามแนวนอนและ
แนวดิ่งของวัสดุช้ันทางเดิมและวัสดุสวนขยายที่อยูใตช้ันผิวทางแอสฟลตที่ เสริมลงไป เมื่อเกิดการ
เปลี่ยนแปลงอุณหภูมิหรือความชื้น ทําใหวัสดุขยายและหดตัวไมเทากันจนเกิดรอยแตกสะทอนขึ้นบนผิว
ทาง 
ระดับความรุนแรง  : 
เล็กนอย       - เปนรอยแตกในกรณีใดกรณีหนึ่งดังนี้ 

1)   เปนรอยแตกที่มีความกวางไมเกิน 3 มิลลิเมตร หรือมีรอยบิ่นกะเทาะกวางไมเกิน 6                 
มิลลิเมตร 

2)   รอยแตกที่อุดซอมแลวมีสภาพพอใช และยังไมมีรอยแตกอื่นๆ 
ปานกลาง    - เปนรอยแตกในกรณีใดกรณีหนึ่งดังนี้  

1)   เปนรอยแตกที่มีความกวางระหวาง 3 ถึง 6 มิลลิเมตร หรือมีรอยบิ่นกะเทาะกวางไม
เกิน 19 มิลลิเมตร  

2)   รอยแตกที่อุดซอมแลว และมีรอยแตกเลก็นอยโดยรอบเปนแหงๆ 
สูง             - เปนรอยแตกในกรณีใดกรณีหนึ่งดังนี้  

1)   เปนรอยแตกที่มีความกวางมากกวา 6 มิลลิเมตร หรือมีรอยบ่ินกะเทาะกวางมากกวา 19 
มิลลิเมตร  

2)   รอยแตกที่อุดซอมแลว  และมีรอยแตกปานกลางหรือสูงโดยรอบเปนแหงๆ  
3)   รอยแตกที่มีการแตกหักและหลุดลอนโดยรอบรอยแตกเดิมอยางรุนแรง 
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 การวัดปริมาณ :  
 การวัดปริมาณวัดเปนความยาวของรอยแตกหนวยเปนเมตร  พรอมระบุระดับความรุนแรง   
ทางเลือกในการซอมบํารุง : 
เล็กนอย       - ไมตองซอมบํารุง     อุดรอยแตกที่มีความกวางมากกวา 3 มิลลิเมตรขึ้นไป 
ปานกลาง    - อุดรอยแตก    ขุดซอม 
สูง - อุดรอยแตก     ขุดซอม 
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7.9 รองลอ (Rutting) 
 

 
 

รูปรองลอ 
 
คําอธิบาย :  
 รองลอเปนผิวจราจรยุบตัวเปนรองตามรอยของลอรถ (Wheel Paths) ภายใตน้ําหนักจราจร  หรือ
อาจจะมีการเคลื่อนตัวทางดานขาง ( Lateral Movement ) โดยอาจปรากฏผิวจราจรปูดที่บริเวณขอบของรอง
ดังกลาวในคราวเดียวกัน มีการเปลี่ยนแปลงรูปรางอยางถาวรของโครงสรางชั้นทาง  วัสดุในแตละชั้นทางถูก
อัดแนนตามรองลอ หรือมีการเคลื่อนตัวทางดานขาง เนื่องจากน้ําหนักบรรทุก มีสาเหตุเนื่องจาก น้ําหนัก
จราจรมากเกินพิกัด ความหนาของโครงสรางชั้นทางไมเพียงพอ การบดทับชั้นวัสดุไมแนนพอ ความลาของ
วัสดุโครงสรางชั้นทาง หรือเกิดจากความออนแอของวัสดุช้ันทางที่อยูใตช้ันผิวจราจร  หรือสวนผสมผิวทาง
แอสฟลตมีความแข็งแรงไมเพียงพอ   
ระดับความรุนแรง :  
เล็กนอย - รองลอลึกเฉลี่ย  ระหวาง 6 ถึง 12 มิลลิเมตร  
ปานกลาง    - รองลอลึกเฉลี่ย ระหวาง 12 ถึง 25 มิลลิเมตร  
สูง                -     รองลอลึกเฉลี่ย มากกวา 25 มิลลิเมตรขึ้นไป 
การวัดปริมาณ :   
 การวัดปริมาณวัดเปนพื้นที่ครอบคลุมพื้นที่ความเสียหาย หนวยเปนตารางเมตร โดยจําแนกความ
รุนแรงตามความลึกเฉลี่ยของรองลอ 
ทางเลือกในการซอมบํารุง : 
เล็กนอย       - ไมตองซอมบํารุง  ขูดไส 
ปานกลาง   - ปะซอม  ขุดซอม  ขูดไสและเสริมผิว 
สูง - ปะซอม  ขุดซอม  ขูดไสและเสริมผิว 
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7.10 ผิวขรุขระเปนลูกคล่ืนคลายลูกระนาด (Corrugation)   
 

 
 

รูปผิวขรุขระเปนลูกคล่ืนคลายลูกระนาด 
 
คําอธิบาย :    
  ผิวขรุขระเปนลูกคลื่นคลายลูกระนาดมีลักษณะเปนคลื่นถ่ีคลายลูกระนาดไปตามขวางของถนน 
มักจะเกิดขึ้นบริเวณที่มีการหยุดรถหรือเร่ิมเคลื่อนตัว ตามบริเวณทางแยก บริเวณทางโคงอันตราย (Sharp 
Curve) หรือบริเวณลงเนินที่รถยนตมักจะหามลอบอยๆ 
 มีสาเหตุเนื่องจากชั้นผิวทางแอสฟลตมีเสถียรภาพ (Stability) นอยกวาแรงที่มากระทํา ในภูมิ
ประเทศสภาพอากาศที่รอน   สวนผสมของผิวทางแอสฟลตมีชองวางอากาศ (Air Void) นอยเกินไป มียาง
แอสฟลตมากไป ใชยางแอสฟลตมีคาเพนิเตรชันสูง (High Penetration Asphalt) มีสวนละเอียดของมวลรวม 
(Fine Aggregate) มากเกินไป วสัดุมวลรวมที่ใชมีเหล่ียมมุมนอย หรือมีส่ิงปนเปอนในสวนผสม เปนตน และ
อาจเกิดรวมกับ มีความชื้นสูงมากในชั้นดินคันทาง   รวมกับปริมาณจราจรที่เกิดขึ้นดวย 
ระดับความรนุแรง :  
 จําแนกตามคณุภาพในการขับขี่ (Ride Quality) 
เล็กนอย - ยานพาหนะมีการสั่นสะเทือนเล็กนอย ความเร็วยังไมถูกลดลงเพื่อความปลอดภัยและความ

สะดวกสบายในการขับขี่   และ/หรือ การปูดนูนหรือการทรุดตัวที่เกิดขึ้นทําใหยานพาหนะ
สะดุดเล็กนอย มีความรูสึกนั่งไมสบายเล็กนอย 

ปานกลาง    -  ยานพาหนะมีการสั่นสะเทือนปานกลาง ความเร็วถูกลดลงเพื่อความปลอดภัยและความ
สะดวกสบายในการขับขี่ และ/หรือ การปูดนูนหรือการทรุดตัวที่เกิดขึ้น ทําใหยานพาหนะ
สะดุดปานกลาง มีความรูสึกนั่งไมสบายปานกลาง 

สูง          - ยานพาหนะมีการสั่นสะเทือนรุนแรง ความเร็วถูกลดลงอยางมากเพื่อความปลอดภัยและ
ความสะดวกสบายในการขับขี่ และ/หรือ การปูดนูนหรือการทรุดตัวที่ เกิดขึ้นทําให
ยานพาหนะสะดุดตัวรุนแรง เปนผลใหรูสึกนั่งไมสบายเปนอยางมาก  และ/หรือ ไมมีความ
ปลอดภัย  และ/หรืออาจทําใหยานพาหนะเกิดความเสียหายได 
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 คุณภาพในการขับขี่สามารถตรวจสอบไดโดยใชรถยนตทั่วไปเปนยานพาหนะ ขับผานดวยความเร็ว
ปรกติอยางสม่ําเสมอโดยปลอดภัย  หากเปนชวงใกลไฟสัญญาณ ใหชะลอความเร็วเมื่อเขาเขตไฟสัญญาณ
โดยปลอดภัย  
การวัดปริมาณ : 
 การวัดปริมาณวัดเปนพื้นที่ครอบคลุมพื้นที่ความเสียหายหนวยเปนตารางเมตร พรอมระบุระดับ
ความรุนแรง 
ทางเลือกในการซอมบํารุง : 
เล็กนอย       -     ไมตองซอมบํารุง     ขูดไส 
ปานกลาง  - ขูดไส     ขูดไสและปะซอม 
สูง - ขูดไสและปะซอม     ขุดซอม 
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7.11 การปูดนูน (Shoving) 
 

 
 

รูปการปดูนูน 
 
 คําอธิบาย : 
 การปูดนูนมีลักษณะเปนรอยนูนหรือรอยทรุดเปนแองเฉพาะที่ เปนการเคลื่อนตัวอยางถาวร(Plastic 
Movement) ของผิวทางแอสฟลตไปดานขางหรือตามขวาง มักจะเกิดขึ้นบริเวณที่มีการหยุดรถหรือเร่ิม
เคลื่อนตัว ตามบริเวณทางแยก บริเวณทางโคงอันตราย (Sharp Curve) หรือบริเวณลงเนินที่รถยนตมักจะหาม
ลอบอยๆ ในบางกรณีอาจเกิดเปนบริเวณแนวยาว จะสังเกตเห็นเสนจราจรคดเคี้ยวไปมา 
  มีสาเหตุเนื่องจาก ช้ันผิวทางแอสฟลตมีเสถียรภาพ (Stability) นอยกวาแรงที่มากระทํา ในภูมิ
ประเทศสภาพอากาศที่รอน ซ่ึงเนื่องมาจากสวนผสมของผิวทางแอสฟลตมีชองวางอากาศ (air void) นอย
เกินไป มียางแอสฟลตมากไป ใชยางแอสฟลตมีคาเพนิเตรชันสูง (High Penetration Asphalt) มีสวนละเอียด
ของมวลรวม (Fine Aggregate) มากเกินไป วัสดุมวลรวมที่ใชมีเหล่ียมมุมนอย หรือมีส่ิงปนเปอนใน
สวนผสมเปนตน และอาจเกิดรวมกับ มีความชื้นสูงมากในชั้นดินคันทาง รวมกับปริมาณจราจรที่เกิดขึ้นดวย 
ระดับความรนุแรง : 
 จําแนกตามคณุภาพในการขับขี่ (Ride Quality) 
เล็กนอย       - ยานพาหนะมีการสั่นสะเทือนเล็กนอย ความเร็วยังไมถูกลดลงเพื่อความปลอดภัยและความ

สะดวกสบายในการขับขี่   และ/หรือ การปูดนูนหรือการทรุดตัวที่เกิดขึ้นทําใหยานพาหนะ
สะดุดเล็กนอย มีความรูสึกนั่งไมสบายเล็กนอย 

ปานกลาง -  ยานพาหนะมีการสั่นสะเทือนปานกลาง ความเร็วถูกลดลงเพื่อความปลอดภัยและความ
สะดวกสบายในการขับขี่ และ/หรือ การปูดนูนหรือการทรุดตัวที่เกิดขึ้น ทําใหยานพาหนะ
สะดุดปานกลาง มีความรูสึกนั่งไมสบายปานกลาง 

สูง         - ยานพาหนะมีการสั่นสะเทือนรุนแรง ความเร็วถูกลดลงอยางมากเพื่อความปลอดภัยและ
ความสะดวกสบายในการขับขี่ และ/หรือ การปูดนูนหรือการทรุดตัวที่ เกิดขึ้นทําให
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ยานพาหนะสะดุดตัวรุนแรง เปนผลใหรูสึกนั่งไมสบายเปนอยางมาก  และ/หรือ ไมมีความ
ปลอดภัย  และ/หรืออาจทําใหยานพาหนะเกิดความเสียหายได 

 คุณภาพในการขับขี่สามารถตรวจสอบไดโดยใชรถยนตทั่วไปเปนยานพาหนะ ขับผานดวยความเร็ว
ปรกติอยางสม่ําเสมอโดยปลอดภัย  หากเปนชวงใกลไฟสัญญาณ ใหชะลอความเร็วเมื่อเขาเขตไฟสัญญาณ
โดยปลอดภัย 
การวัดปริมาณ : 
 การวัดปริมาณ วัดเปนพื้นที่ครอบคลุมพื้นที่ความเสียหายหนวยเปนตารางเมตร พรอมระบุระดับ
ความรุนแรง   
ทางเลือกในการซอมบํารุง : 
เล็กนอย       -     ไมตองซอมบํารุง     ขูดไส 
ปานกลาง  - ขูดไส     ขูดไสและปะซอม 
สูง - ขูดไสและปะซอม     ขุดซอม 
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7.12 การบวมตัว (Swell or Upheaval) 
 

 
 

รูปการบวมตัว 
 
คําอธิบาย :  
 การบวมตัวเปนการบวมของวัสดุใตผิวทาง เกิดเปนรอยโปงขึ้นบนผิวจราจร เปนเนินเล็กๆ หรือแผ
จนเปนลอนคลื่น (Gradual Wave) ยาวมากกวา 3 เมตรก็ได การบวมสามารถเกิดพรอม ๆ กับรอยแตกที่ผิว
จราจร   การบวมตัวมีสาเหตุจากวัสดุใตผิวทางที่มีการขยายตัวสูง (Swelling Soil) เมื่อวัสดุนี้มีความชื้นมาก
ขึ้นจะเกิดการบวมตัว หรือในภูมิประเทศที่มีอากาศหนาวเย็น มีการแข็งตัวของน้ําในวัสดุใตผิวทาง 
ระดับความรนุแรง : 
 จําแนกตามคณุภาพในการขับขี่ (Ride Quality) 
เล็กนอย    - ยานพาหนะมีการสั่นสะเทือนเล็กนอย ความเร็วยังไมถูกลดลงเพื่อความปลอดภัยและความ

สะดวกสบายในการขับขี่   และ/หรือ การปูดนูนหรือการทรุดตัวที่เกิดขึ้นทําใหยานพาหนะ
สะดุดเล็กนอย มีความรูสึกนั่งไมสบายเล็กนอย 

ปานกลาง   - ยานพาหนะมีการสั่นสะเทือนปานกลาง ความเร็วถูกลดลงเพื่อความปลอดภัยและความ
สะดวกสบายในการขับขี่ และ/หรือ การปูดนูนหรือการทรุดตัวที่เกิดขึ้น ทําใหยานพาหนะ
สะดุดปานกลาง มีความรูสึกนั่งไมสบายปานกลาง 

สูง         - ยานพาหนะมีการสั่นสะเทือนรุนแรง ความเร็วถูกลดลงอยางมากเพื่อความปลอดภัยและ
ความสะดวกสบายในการขับขี่ และ/หรือ การปูดนูนหรือการทรุดตัวที่ เกิดขึ้นทําให
ยานพาหนะสะดุดตัวรุนแรง เปนผลใหรูสึกนั่งไมสบายเปนอยางมาก  และ/หรือ ไมมีความ
ปลอดภัย  และ/หรืออาจทําใหยานพาหนะเกิดความเสียหายได 

 คุณภาพในการขับขี่สามารถตรวจสอบไดโดยใชรถยนตทั่วไปเปนยานพาหนะ ขับผานดวยความเร็ว
ปรกติอยางสม่ําเสมอโดยปลอดภัย  หากเปนชวงใกลไฟสัญญาณ ใหชะลอความเร็วเมื่อเขาเขตไฟสัญญาณ
โดยปลอดภัย 
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การวัดปริมาณ :  
 การวัดปริมาณวัดเปนพื้นที่ครอบคลุมความเสียหายหนวยเปนตารางเมตร พรอมระบุระดับความ

รุนแรง  
ทางเลือกในการซอมบํารุง : 
เล็กนอย       -   ไมตองซอมบํารุง    
ปานกลาง    -   ไมตองซอมบํารุง     ขุดซอม 
สูง - ขุดซอม กอสรางใหม 
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7.13 การยุบตัวเปนแอง (Depression) 
 

 
 

รูปการยุบตัวเปนแอง 
 
คําอธิบาย :   
 การยุบตัวเปนแองมีลักษณะผิวทางยุบตัวเปนแองกระทะ โดยมีระดับต่ํากวาผิวทางในบริเวณ
ขางเคียง เกิดขึ้นเปนแหงๆ  มีสาเหตุเนื่องจากการทรุดตัวของชั้นทางใตผิวทาง  หรือจากขั้นตอนการกอสราง 
มีการบดอัดชั้นดินคันทางไมเพียงพอ การยุบตัวหรือแองนี้อาจสังเกตไดก็ตอเมื่อมีน้ําฝนขัง  แองน้ํานี้จะทํา
ใหเกิดชั้นบางๆของน้ํา (Hydroplaning)  ช้ันบางๆของน้ําที่เคลือบอยูบนผิวทางทําใหการยึดเกาะระหวางลอ
รถยนตกับผิวทางลดลง เปนผลใหเกิดการลื่นไถลไดงาย สงผลใหผูขับขี่ไมสามารถควบคุมทิศทางการขับขี่
ได  จนเกิดอันตราย 
ระดับความรุนแรง :  
เล็กนอย       - การยุบตัวเปนแองลึกระหวาง 12 ถึง 25 มิลลิเมตร 
ปานกลาง    - การยุบตัวเปนแองลึกระหวาง 25 ถึง 50 มิลลิเมตร 
สูง        - การยุบตัวเปนแองลึกมากกวา 50 มิลลิเมตร ขึ้นไป 
การวัดปริมาณ :   
 การวัดปริมาณวัดเปนพื้นที่ครอบคลุมพื้นที่ความเสียหายหนวยเปนตารางเมตร พรอมระบุระดับ
ความรุนแรง 
ทางเลือกในการซอมบํารุง : 
เล็กนอย       - ไมตองซอมบํารุง  
ปานกลาง    - ปะซอม       ขุดซอม 
สูง         - ปะซอม       ขุดซอม    
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7.14 การทรุดตัวขุดฝงสาธารณูปโภค (Utility Cut Depression) 
 

 
 

รูปการทรุดตัวขุดฝงสาธารณปูโภค 
 

คําอธิบาย :  
 การทรุดตัวขุดฝงสาธารณูปโภคเกิดจากการทรุดตัวของวัสดุตามแนวฝงทอ บอพัก และคอสะพาน 
เปนรอยยุบตัวบนผิวทางในบริเวณที่ๆเคยขุดเพื่อซอมแซม ฝงกลบและปะซอม ที่มีการใชวัสดุไมเหมาะสม  
การบดทับไมเพียงพอ 
ระดับความรนุแรง :  
 จําแนกตามคณุภาพในการขับขี่ (Ride Quality) 
เล็กนอย - ยานพาหนะมีการสั่นสะเทือนเล็กนอย ความเร็วยังไมถูกลดลงเพื่อความปลอดภัยและความ

สะดวกสบายในการขับขี่   และ/หรือ การปูดนูนหรือการทรุดตัวที่เกิดขึ้นทําใหยานพาหนะ
สะดุดเล็กนอย มีความรูสึกนั่งไมสบายเล็กนอย 

ปานกลาง - ยานพาหนะมีการสั่นสะเทือนปานกลาง ความเร็วถูกลดลงเพื่อความปลอดภัยและความ
สะดวกสบายในการขับขี่ และ/หรือ การปูดนูนหรือการทรุดตัวที่เกิดขึ้น ทําใหยานพาหนะ
สะดุดปานกลาง มีความรูสึกนั่งไมสบายปานกลาง 

สูง  - ยานพาหนะมีการสั่นสะเทือนรุนแรง ความเร็วถูกลดลงอยางมากเพื่อความปลอดภัยและ
ความสะดวกสบายในการขับขี่ และ/หรือ การปูดนูนหรือการทรุดตัวที่ เกิดขึ้นทําให
ยานพาหนะสะดุดตัวรุนแรง เปนผลใหรูสึกนั่งไมสบายเปนอยางมาก และ/หรือ ไมมีความ
ปลอดภัย และ/หรืออาจทําใหยานพาหนะเกิดความเสียหายได 

 คุณภาพในการขับขี่สามารถตรวจสอบไดโดยใชรถยนตทั่วไปเปนยานพาหนะ ขับผานดวยความเร็ว
ปรกติอยางสม่ําเสมอโดยปลอดภัย  หากเปนชวงใกลไฟสัญญาณ ใหชะลอความเร็วเมื่อเขาเขตไฟสัญญาณ
โดยปลอดภัย 
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การวัดปริมาณ :  
 การวัดปริมาณวัดเปนพื้นที่ครอบคลุมพื้นที่ความเสียหาย หนวยเปนตารางเมตร พรอมระบุระดับ
ความรุนแรง 
ทางเลือกในการซอมบํารุง : 
เล็กนอย       -      ไมตองซอมบํารุง    
ปานกลาง    -      ไมตองซอมบํารุง     ขุดซอม 
สูง -  ขุดซอม กอสรางใหม 
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7.15 ผิวมวลรวมถูกขัดสีเปนมัน (Polished Aggregate) 
 

 
 

รูปผิวมวลรวมถูกขัดสีเปนมัน 
 
คําอธิบาย :  
 ผิวมวลรวมถูกขัดสีเปนมันมีลักษณะเปนผิวมวลรวมที่สึกหรอและราบเรียบเปนมัน  เกิดจากการขัด
สีของลอยานพาหนะที่วิ่งผานซ้ําๆ กัน มีการใชวัสดุมวลรวมของผิวทางที่มีความคงทนตอการขัดสี(Polished 
Stone Value) คอนขางต่ํา 
ระดับความรุนแรง :  
 ไมมีการกําหนดระดับความรุนแรง   แตอยางไรก็ตามระดับความฝดของผิวทางจะเปนตัวแปรสําคัญ
ตัวหนึ่ง ที่สามารถตรวจสอบไดโดยวิธีการทดสอบความฝด (Skid Resistance Test) 
การวัดปริมาณ :  
 การวัดปริมาณวัดเปนพื้นที่ครอบคลุมพื้นที่ความเสียหาย  หนวยเปนตารางเมตร 
ทางเลือกในการซอมบํารุง : 
 ไมตองซอมบํารุง     ฉาบผิว  
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7.16 การเยิ้ม (Bleeding) 
 

 
 

รูปการเยิ้ม 
 
คําอธิบาย :   
 การเยิ้มมีลักษณะเปน ฟลมบางๆ  ของยางแอสฟลตเกิดขึ้นบนผิวทางปรากฏเปนลักษณะแวววาว   
เปนมันและเหนียวหนึบ      มีสาเหตุเนื่องจากมีปริมาณของยางแอสฟลต  ในสวนผสมของแอสฟลตคอนกรตี
มากเกินไป หรือเพราะสวนผสมที่มีปริมาณชองวางอากาศ (Air Void) ต่ํา   เมื่ออากาศรอนยางแอสฟลตจะ
เยิ้มออกมาบนพื้นผิวทาง แมอุณหภูมิจะลดลงการเยิ้มก็จะไมยอนกลับ แตจะสะสมอยูบนผิวทาง 
ระดับความรุนแรง :    
เล็กนอย - การเยิ้มเกิดขึ้นเล็กนอย  ยางแอสฟลตจะไมติดรองเทาหรือลอรถ    
ปานกลาง    - การเยิ้มเกิดแผขยายตัวปานกลาง ยางแอสฟลตจะติดรองเทาและลอรถ   โดยเกิดขึ้น

ประมาณ 1-2 สัปดาห ตอป   
สูง                - การเยิ้มเกิดแผขยายมาก ยางแอสฟลตจะติดรองเทาและลอรถ   โดยเกิดขึ้นประมาณหลาย 

สัปดาห ตอป   
การวัดปริมาณ :  
 การวัดปริมาณวัดเปนพื้นที่ครอบคลุมพื้นที่ความเสียหาย หนวยเปนตารางเมตร  พรอมระบุระดับ
ความรุนแรง 
ทางเลือกในการซอมบํารุง : 
เล็กนอย     - ไมตองซอมบํารุง  
ปานกลาง    - ใชทรายหรือวัสดุมวลรวมรอนสาดแลวบดทับ 
สูง        - ใชทรายหรือวัสดุมวลรวมรอนสาดแลวบดทับ 
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7.17 การหลุดลอน  (Raveling) 
 

 
 

รูปการหลุดลอน 
 
คําอธิบาย :    
 การหลุดลอนมีลักษณะเปน ผิวทางที่ขรุขระคลายหนาขาวตัง  มีสาเหตุเกิดจากยางแอสฟลตซ่ึงทํา
หนาที่เชื่อมประสาน เร่ิมแข็งตัวตามอายุการใชงานสูญเสียแรงยึดเกาะ ทําใหมวลรวมหลุดรอนออกไป หรือ
เกิดจากขั้นตอนการกอสราง เนื่องจากการบดอัดไมเพียงพอ การปูผิวทางที่บางในระหวางอากาศเย็น การใช
วัสดุมวลรวมสกปรกหรือไมยึดเกาะ การใชยางแอสฟลตนอยเกินไป หรือการใหความรอนในการผสมสูง
เกินไป (Overheat) การหลุดลอนนี้อาจเกิดจากการใชยานพาหนะบางชนิดวิ่งผาน เชน ลอตีนตะขาบ และ
สาเหตุอีกประการหนึ่งคือ การมีน้ํามันหกลงบนผิวทางทําใหผิวทางดานบนออนตัวและวัสดุมวลรวมหลุด
ลอนได  
ระดับความรุนแรง : 
เล็กนอย    - วัสดุมวลรวม หรือยางแอสฟลต เร่ิมหลุดรอน  บางพื้นที่เปนหลุมขรุขระเล็กๆ(Pit)  แตยัง

มิไดขยายตัวเพิ่มขึ้น ในกรณีของน้ํามันหกลงบนผิวทาง จะเห็นรอยคราบน้ํามัน แตผิวทาง
ยังแข็งแรงอยู ไมสามารถใชเหรียญกดลงบนผิวทางได 

ปานกลาง    - วัสดุมวลรวม หรือยางแอสฟลต หลุดรอน  เปนผิวหยาบปานกลาง และเปนหลุมขรุขระ
พอประมาณ  ในกรณีของน้ํามันหกลงบนผิวทาง จะทําใหผิวทางดานบนออนตัว สามารถ
ใชเหรียญกดลงบนผิวทางได 

สูง       - วัสดุมวลรวม หรือยางแอสฟลต มีการหลุดรอนอยางรุนแรง ผิวหยาบมาก และเปนหลุม
ขรุขระมาก หากเกิดเปนหลุมขนาดใหญกวา 100 มิลลิเมตร และลึกมากกวา   12  มิลลิเมตร 
จะนับเปนความเสียหายของ“หลุมบอ” ในกรณีของน้ํามันหกลงบนผิวทาง จะทําใหยาง
แอสฟลตและมวลรวม เกิดการสูญเสีย เสียหาย และหลุดออก 
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การวัดปริมาณ :  
 การวัดปริมาณวัดเปนพื้นที่ครอบคลุมความเสียหาย หนวยเปนตารางเมตร พรอมระบุระดับความ
รุนแรง 
ทางเลือกในการซอมบํารุง : 
เล็กนอย - ไมตองซอมบํารุง     ฉาบผิว    
ปานกลาง    - ฉาบผิว     เสริมผิว   
สูง        - เสริมผิว     เซอรเฟสรีไซคลิ่ง 
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7.18 หลุมบอ (Pot Holes) 
 

 
 

รูปหลุมบอ 
 
คําอธิบาย :  
 หลุมบอบนผิวทางมีลักษณะเปนแองหรือถวย มีหลายขนาด ขนาดเล็กใหญตางกัน โดยทั่วไปมีขอบ
คมและเปนแนวตรงบริเวณปากหลุม หลุมบอเปนความเสียหายที่เกิดจากรอยแตกหนังจระเข การบวมตัว ผิว
หลุดรอน รอยปะซอมที่ไมไดคุณภาพ ชิ้นสวนที่ไมยึดเกาะเหลานี้จะหลุดออกไปตามแรงกระทําของลอรถ 
วัสดุช้ันทางที่อยูใตลงไปก็จะหลุดออกตามไปดวยเกิดเปนหลุมบอที่มีความลึกมากขึ้น 
ระดับความรนุแรง :  

ใหทําการวัดหาคาเฉลี่ยของเสนผานศูนยกลาง และความลึกของหลุมบอ แลวนํามาพจิารณารวมกัน
เพื่อกําหนดระดับความรุนแรงของหลุมบอ ตามตารางตอไปนี ้
 
     

 
 
 
 
 

 
 
การวัดปริมาณ : 
 การวัดปริมาณนับเปนจํานวนหลุม  และวัดเปนพื้นที่ครอบคลุมความเสียหายในแตละหลุมหนวย
เปนตารางเมตร พรอมระบุระดับความรุนแรง 
 

คาเฉลี่ยของเสนผานศูนยกลาง (มม.) 
ความลึกของหลุมบอ ระหวาง 

100 -200 มม. 
ระหวาง 

200 - 450 มม. 
มากกวา 

450 มม.ขึ้นไป 
ระหวาง 12 – 25 มม. เล็กนอย เล็กนอย ปานกลาง 

ระหวาง 25 – 50 มม. ปานกลาง ปานกลาง สูง 

มากกวา  50 มม. ปานกลาง สูง สูง 
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ทางเลือกในการซอมบํารุง : 
เล็กนอย  -  ไมตองซอมบํารุง  ปะซอม 
ปานกลาง - ปะซอม  ขุดซอม 
สูง - ขุดซอม 
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7.19 รอยปะซอม (Patching) 
 

 
 

รูปรอยปะซอม 
 
คําอธิบาย : 
 รอยปะซอมเปนรอยที่เกิดจากการปะซอมหรือการขุดซอมผิวจราจรเดิมที่เกิดความเสียหาย โดยการ
เสริมดวยวัสดุใหม หรือร้ือวัสดุเดิมออก แลวแทนที่ดวยวัสดุใหม อยางไรก็ตามรอยปะซอมหรือบริเวณ
ใกลเคียงนี้ มีคุณภาพการใชงานไมดีเทาผิวจราจรเดิม จึงถือวาเปนความเสียหายอยางหนึ่ง   
ระดับความรุนแรง : 
เล็กนอย       - รอยปะซอมยังมีสภาพดี และใชงานได 
ปานกลาง    - รอยปะซอมเสื่อมสภาพ หรือชํารุดทรุดโทรม และมีผลกระทบตอคุณภาพการใชงาน

บางสวน หรือมีความเสียหายอื่นๆในระดับเล็กนอยถึงปานกลาง 
สูง            - รอยปะซอมเสื่อมสภาพ หรือชํารุดทรุดโทรม  และมีผลกระทบตอคุณภาพการใชงานเปน

อยางมาก หรือมีความเสียหายอื่นๆในระดับสูง จําเปนตองร้ือซอมแซมใหม 
วิธีการวัดปริมาณ :    
 การวัดปริมาณนับเปนจํานวนรอยปะ และวัดเปนพื้นที่ครอบคลุมความเสียหายที่เกิดขึ้น หนวยเปน
ตารางเมตร พรอมระบุระดับความรุนแรง 
ทางเลือกในการซอมบํารุง : 
เล็กนอย    - ไมตองซอมบํารุง 
ปานกลาง    - ไมตองซอมบํารุง  อุดรอยแตก ขุดซอม 
สูง    - อุดรอยแตก ขุดซอม 
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7.20 ความเสียหายตามขอบ ( Edge Deterioration)  
 

 
 

รูปความเสียหายตามขอบ 
 
คําอธิบาย : 
 ความเสียหายตามขอบ มีลักษณะเปนการแตกหรือการบิ่นที่เกิดบริเวณขอบผิวทาง  หรือบริเวณ
รอยตอของผิวทางและไหลทางที่มีความแข็งแรงโครงสรางทางออนกวาบริเวณผิวทาง  ซ่ึงการบิ่นหรือแตกนี้
เกิดจากการที่ลอรถวิ่งผานทําใหเกิดแรงกระแทกขอบผิวทาง จนบิ่นหรือแตกนั่นเอง   มักจะเกิดบริเวณทางที่
มีผิวจราจรแคบ หรือทางเชื่อม  
ระดับความรนุแรง : 
เล็กนอย       - ความแตกตางระหวางระดับของขอบผิวทางและไหลทางระหวาง 6 ถึง 12 มิลลิเมตร 
ปานกลาง    -  ความแตกตางระหวางระดับของขอบผิวทางและไหลทางระหวาง 12 ถึง 25 มิลลิเมตร 
สูง                - ความแตกตางระหวางระดับของขอบผิวทางและไหลทางที่มากกวา 25 มิลลิเมตร 
การวัดปริมาณ : 
 การวัดปริมาณวัดเปนพื้นที่ครอบคลุมความเสียหาย หนวยเปนตารางเมตร  พรอมระบุระดับความ
รุนแรง 
ทางเลือกในการซอมบํารุง : 
เล็กนอย        - ไมตองซอมบํารุง  ปะซอม 
ปานกลาง     - ปะซอม 
สูง                - ปะซอม 

 
 
 
 

 



คูมือตรวจสอบและประเมินสภาพความเสียหายของผิวทาง   กรมทางหลวง                                     

37 

7.21 การทรุดตัวตางระดับของไหลทาง  ( Lane  to  Shoulder  Drop  off )   
 

 
 

รูปการทรุดตัวตางระดบัของไหลทาง 
 
คําอธิบาย :      
 การทรุดตัวตางระดับของไหลทาง มีลักษณะเปนความแตกตางของระดับระหวางขอบผิวทางและ
ไหลทาง  มีสาเหตุจากการทรุดตัวของไหลทางอันเนื่องมาจากมีการบดอัดโครงสรางทางใตไหลทางไมดี  
วัสดุช้ันใตไหลทางไมแข็งแรง การระบายน้ําที่ผิวของไหลทางไมดี เกิดน้ําขังและซึมลงไปทําลายโครงสราง
ใตไหลทาง   หรือเกิดจากการเสริมผิวทางโดยไมทําการเสริมระดับของไหลทางตามไปดวย นอกจากนี้ การ
ทรุดตัวตางระดับของไหลทางที่เปนวัสดุมวลรวม มีสาเหตุจากการสึกกรอนเนื่องจากการจราจร 
ระดับความรนุแรง: 
เล็กนอย         -   ความแตกตางระหวางระดับของขอบผิวทางและไหลทางระหวาง 6 ถึง 12 มิลลิเมตร 
ปานกลาง      -  ความแตกตางระหวางระดับของขอบผิวทางและไหลทางระหวาง 12 ถึง 25 มิลลิเมตร 
สูง                   -  ความแตกตางระหวางระดับของขอบผิวทางและไหลทางที่มากกวา 25 มิลลิเมตร  
การวัดปริมาณ : 
 การวัดปริมาณวัดเปนพื้นที่ครอบคลุมความเสียหาย หนวยเปนตารางเมตร พรอมระบุระดับความ
รุนแรง 
ทางเลือกในการซอมบํารุง : 
เล็กนอย        - ไมตองซอมบํารุง    
ปานกลาง     - ปรับระดับและเสริมไหลทาง 
สูง                  - ปรับระดับและเสริมไหลทาง 
 
 
 
 



คูมือตรวจสอบและประเมินสภาพความเสียหายของผิวทาง                                                             กรมทางหลวง 

38 

8. การตรวจสอบและประเมินความเสียหายของผิวทางคอนกรีต 
8.1 รอยแตกตามยาว (Longitudinal Crack) 
 

 
 

รูปรอยแตกตามยาว 
 

คําอธิบาย  : 
 รอยแตกตามยาวเปนรอยแตกเปนเสนที่เกิดขึ้นขนานกับแนวกึ่งกลางของถนน มีสาเหตุมาจากการ
กอสรางรอยตอตามยาวของวัสดุใตแผนพื้นลงไปไมดีพอหรือมีสาเหตุมาจากน้ําหนักกระทําซ้ําสูงประกอบ
กับการสูญเสียกําลังรับน้ําหนักของวัสดุฐานราก และเกิดความเคนของความแตกตางของอุณหภูมิหรือ
ความชื้นในวัสดุใตแผนพื้นคอนกรีตลงไปก็ได 
ระดับความรนุแรง  : 
เล็กนอย  - มีลักษณะใดตามขอตอไปนี ้

1) เปนรอยแตกเปนเสนที่มีความกวางไมเกิน 3 มิลลิเมตร หรือมีรอยบ่ินกะเทาะกวางไม
เกิน 6 มิลลิเมตร และไมมีรอยเล่ือนตางระดับ ( Faulting ) ปรากฏใหเห็น 

2) เปนรอยแตกที่ทําการอุดซอมแลว อยูในสภาพดี และไมมีรอยเล่ือนตางระดับปรากฏให
เห็น 

ปานกลาง  -  มีลักษณะใดตามขอตอไปนี ้
1) เปนรอยแตกเปนเสนที่มีความกวางระหวาง 3 ถึง 6 มิลลิเมตร หรือมีรอยบ่ินกะเทาะ

กวางไมเกิน 50 มิลลิเมตร และไมมีรอยเล่ือนตางระดับปรากฏใหเห็น 
2) เปนรอยแตกเปนเสนที่มีความกวางระหวาง 3 ถึง 6 มิลลิเมตร และมีรอยเล่ือนตางระดับ

ไมเกิน 6 มม. ปรากฏใหเห็น 
3) เปนรอยแตกที่ทําการอุดซอมแลว อยูในสภาพดี และมีรอยเล่ือนตางระดับไมเกิน 6 

มิลลิเมตร ปรากฏใหเห็น 
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สูง  - มีลักษณะใดตามขอตอไปนี ้
1) เปนรอยแตกเปนเสนที่มีความกวางมากกวา 6 มิลลิเมตร หรือมีรอยบ่ินกะเทาะกวาง

มากกวา 50 มิลลิเมตร   
2) เปนรอยแตกเปนเสนที่มีความกวางมากกวา 6 มิลลิเมตร หรือมีรอยบ่ินกะเทาะกวาง

มากกวา 50 มิลลิเมตร และมีรอยเล่ือนตางระดับมากกวา 6 มิลลิเมตร ปรากฏใหเห็น 
3) เปนรอยแตกที่ทําการอุดซอมแลว อยูในสภาพดี และมีรอยเล่ือนตางระดับมากกวา 6 

มิลลิเมตร ปรากฏใหเห็น 
การวัดปริมาณ  : 
 วัดปริมาณความเสียหายไดโดยการวัดความยาวของรอยแตก หนวยเปนเมตร พรอมระบุระดับความ
รุนแรง  
 หรือแผนพื้นที่เสียหายจะถูกนับเปนหนึ่งแผน พรอมระบุระดับความรุนแรง หากพบวามีรอยแตกที่
ระดับความรุนแรงปานกลางเกิดขึ้นในแผนพื้นคอนกรีตเดียวกันมากกวา 2 แหง จะถือวาแผนพื้นนั้นมีความ
เสียหายในระดับสูง 
ทางเลือกในการซอมบํารุง : 
เล็กนอย  - ไมตองซอมบํารุง  อุดเชื่อมรอยแตก 
ปานกลาง   - อุดเชื่อมรอยแตก  
สูง    - อุดเชื่อมรอยแตก  ขุดซอมตลอดความหนา  เปลี่ยนแผนพื้น  อุดโพรงใตแผนพื้นคอนกรีต 

(Subsealing) 
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8.2 รอยแตกตามขวางและรอยแตกตามแนวทแยงมุม (Transverse and Diagonal Cracks) 
 

 
 

รูปรอยแตกตามขวาง 
 
คําอธิบาย  : 
 รอยแตกตามขวางเปนรอยแตกเปนเสนที่เกิดขึ้นในแนวตั้งฉากกับแนวกึ่งกลางของถนน สวนรอย
แตกตามแนวทแยงมุมเปนรอยแตกเปนเสนที่เกิดขึ้นในแนวทแยง โดยสวนใหญรอยแตกจะแบงแผนพื้น
ออกเปนสองถึงสามสวน ซ่ึงเกิดจากหนึ่งสาเหตุหรือหลายสาเหตุประกอบกันคือ น้ําหนักกระทําซ้ําสูง ความ
เคนของความแตกตางของอุณหภูมิ หรือความชื้น หรือความเคนของการหดตัว ในวัสดุใตแผนพื้นคอนกรีต
ลงไป การหดตัวของคอนกรีต แผนพื้นยาวเกินไป การตัดรอยตอตามขวางไมทัน ในบางกรณีเกิดจากการ
ทรุดตัวของดินคันทางฐานราก หากพบรอยแตกตามขวางเกิดหางจากรอยตอตามขวาง (Transverse Joint) ไม
เกิน 0.30 เมตร อาจเกิดจากการวางเหล็กและการตัดเหล็กเดือย (Dowel Bar) ไมไดมาตรฐาน ดังนั้นรอยแตก
ในลักษณะดังกลาวนี้จะถือวาเปนความเสียหายของระบบถายแรงบริเวณรอยตอตามรายละเอียดในหัวขอ 8.5 
ระดับความรนุแรง  : 
เล็กนอย  - มีลักษณะใดตามขอตอไปนี ้

1) เปนรอยแตกเปนเสนที่มีความกวางไมเกิน 3 มิลลิเมตร หรือมีรอยบ่ินกะเทาะกวางไม
เกิน 6 มิลลิเมตร และไมมีรอยเล่ือนตางระดับ ( Faulting ) ปรากฏใหเห็น 

2) เปนรอยแตกที่ทําการอุดซอมแลว อยูในสภาพดี และไมมีรอยเล่ือนตางระดับปรากฏให
เห็น 

ปานกลาง  -  มีลักษณะใดตามขอตอไปนี ้
1) เปนรอยแตกเปนเสนที่มีความกวางระหวาง 3 ถึง 6 มิลลิเมตร หรือมีรอยบ่ินกะเทาะ

กวางไมเกิน 50 มิลลิเมตร และไมมีรอยเล่ือนตางระดับปรากฏใหเห็น 
2) เปนรอยแตกเปนเสนที่มีความกวางระหวาง 3 ถึง 6 มิลลิเมตร และมีรอยเล่ือนตางระดับ

ไมเกิน 6 มม. ปรากฏใหเห็น 
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3) เปนรอยแตกที่ทําการอุดซอมแลว อยูในสภาพดี และมีรอยเล่ือนตางระดับไมเกิน 6 
มิลลิเมตร ปรากฏใหเห็น 

สูง  - มีลักษณะใดตามขอตอไปนี ้
1) เปนรอยแตกเปนเสนที่มีความกวางมากกวา 6 มิลลิเมตร หรือมีรอยบ่ินกะเทาะกวาง

มากกวา 50 มิลลิเมตร   
2) เปนรอยแตกเปนเสนที่มีความกวางมากกวา 6 มิลลิเมตร หรือมีรอยบ่ินกะเทาะกวาง

มากกวา 50 มิลลิเมตร และมีรอยเล่ือนตางระดับมากกวา 6 มิลลิเมตร ปรากฏใหเห็น 
3) เปนรอยแตกที่ทําการอุดซอมแลว อยูในสภาพดี และมีรอยเล่ือนตางระดับมากกวา 6 

มิลลิเมตร ปรากฏใหเห็น 
การวัดปริมาณ  : 
 วัดปริมาณความเสียหายไดโดยการวัดความยาวของรอยแตก หนวยเปนเมตรพรอมระบุระดับความ
รุนแรง  
 หรือแผนพื้นที่เสียหายจะถูกนับเปนหนึ่งแผน พรอมระบุระดับความรุนแรง หากพบวามีรอยแตกที่
ระดับความรุนแรงปานกลางเกิดขึ้นในแผนพื้นคอนกรีตเดียวกันมากกวา 2 แหง จะถือวาแผนพื้นนั้นมีความ
เสียหายในระดับสูง 
ทางเลือกในการซอมบํารุง  : 
เล็กนอย  - ไมตองซอมบํารุง  อุดเชื่อมรอยแตก 
ปานกลาง  - อุดเชื่อมรอยแตก  
สูง  - อุดเชื่อมรอยแตก  ขุดซอมตลอดความหนา  เปลี่ยนแผนพื้น อุดโพรงใตแผนพื้นคอนกรีต 

(Subsealing) 
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8.3 รอยแตกที่มุม (Corner Break) 
 

 
 

รูปรอยแตกทีมุ่ม 
 

คําอธิบาย  :  
 รอยแตกที่มุม คือ รอยแตกที่ตัดผานรอยตอ (Joint) แตละดานของแผนพื้นคอนกรีต โดยมีระยะหาง
จากมุมไมเกินครึ่งหนึ่งของความกวางของแผนพื้น รอยแตกที่มุมเปนรอยแตกในแนวดิ่งที่มีความลึกตอเนื่อง
ตลอดความหนาของแผนพื้น รอยแตกที่มุมมีสาเหตุเกิดจาก น้ําหนักกระทําซ้ําที่สูงมากจากปริมาณการจราจร
ที่สูงมาก ประกอบกับ การบิดตัวของแผนพื้นคอนกรีตเนื่องจากการเปลี่ยนแปลงอุณหภูมิ หรือกําลังรับ
น้ําหนักของฐานรากไมเพียงพอ  หรือการเกิดโพรงชองวางใตแผนพื้นคอนกรีตเนื่องจากเกิดการอัดทะลัก 
(Pumping) รอยแตกที่มุมจะแตกตางจากรอยบิ่นกะเทาะที่มุม (Corner Spall) คือ รอยบ่ินกะเทาะที่มุมจะแตก
ในแนวเฉียงและมีขนาดไมเกิน 0.60 เมตร   
ระดับความรนุแรง  : 
เล็กนอย  - มีลักษณะใดตามขอตอไปนี ้

1) เปนรอยแตกเปนเสนที่มีความกวางไมเกิน 3 มิลลิเมตร หรือมีรอยบ่ินกะเทาะกวางไม
เกิน 6 มิลลิเมตร และไมมีรอยเล่ือนตางระดับ ( Faulting ) ปรากฏใหเห็น 

2) เปนรอยแตกที่ทําการอุดซอมแลว อยูในสภาพดี และไมมีรอยเล่ือนตางระดับปรากฏให
เห็น 

ปานกลาง  -  มีลักษณะใดตามขอตอไปนี ้
1) เปนรอยแตกเปนเสนที่มีความกวางระหวาง 3 ถึง 6 มิลลิเมตร หรือมีรอยบ่ินกะเทาะ

กวางไมเกิน 50 มิลลิเมตร และไมมีรอยเล่ือนตางระดับปรากฏใหเห็น 
2) เปนรอยแตกเปนเสนที่มีความกวางระหวาง 3 ถึง 6 มิลลิเมตร และมีรอยเล่ือนตางระดับ

ไมเกิน 6 มม. ปรากฏใหเห็น 
3) เปนรอยแตกที่ทําการอุดซอมแลว อยูในสภาพดี และมีรอยเล่ือนตางระดับไมเกิน 6 

มิลลิเมตร ปรากฏใหเห็น 
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สูง  - มีลักษณะใดตามขอตอไปนี ้
1) เปนรอยแตกเปนเสนที่มีความกวางมากกวา 6 มิลลิเมตร หรือมีรอยบ่ินกะเทาะกวาง

มากกวา 50 มิลลิเมตร   
2) เปนรอยแตกเปนเสนที่มีความกวางมากกวา 6 มิลลิเมตร หรือมีรอยบ่ินกะเทาะกวาง

มากกวา 50 มิลลิเมตร และมีรอยเล่ือนตางระดับมากกวา 6 มิลลิเมตร ปรากฏใหเห็น 
3) เปนรอยแตกที่ทําการอุดซอมแลว อยูในสภาพดี และมีรอยเล่ือนตางระดับมากกวา 6 

มิลลิเมตร ปรากฏใหเห็น 
การวัดปริมาณ  : 
 วัดปริมาณความเสียหายไดโดยการวัดความยาวของรอยแตก หนวยเปนเมตรพรอมระบุระดับ
ความรุนแรง  
 หรือแผนพื้นที่เสียหายจะถูกนับเปนหนึ่งแผน ถาเกิดรอยแตกที่มุมเพียงแหงเดียว พรอมระบุระดับ
ความรุนแรง หรือถาเกิดรอยแตกที่มุมมากกวา 1 แหง ใหระบุรอยแตกที่มุมตามระดับความรุนแรงที่นั้นๆ 
ทางเลือกในการซอมบํารุง  : 
เล็กนอย  - ไมตองซอมบํารุง อุดเชื่อมรอยแตก 
 ปานกลาง  - อุดเชื่อมรอยแตก  
สูง   - ขุดซอมตลอดความหนา   อุดโพรงใตแผนพื้นคอนกรีต (Subsealing)  
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8.4 แผนพืน้ถูกแบงแยก (Divided Slab) 
 

 
 

รูปแผนพื้นถูกแบงแยก 
 
คําอธิบาย  : 
 แผนพื้นถูกแบงแยกเปนความเสียหายในลักษณะที่แผนพื้นคอนกรีตถูกแบงแยกดวยรอยแตก
ตามยาว รอยแตกตามขวาง หรือรอยแตกตามแนวทแยงมุมออกเปน 4 สวนขึ้นไป มีสาเหตุมาจากการรับ
น้ําหนักบรรทุกเกินกําหนด หรือกําลังรับน้ําหนักของแผนพื้นไมเพียงพอ หรือวัสดุฐานรากมีความแขง็แรงไม
เพียงพอ โดยหากวาทุกชิ้นสวนที่ถูกแบงมีรอยแตกที่มุมรวมดวย ใหถือวาความเสียหายที่เกิดขึ้นเปนการเกิด
รอยแตกที่มุมในระดับที่รุนแรงมาก 
ระดับความรนุแรง  : 
  ใหทําการพิจารณาหาระดับความรุนแรงของรอยแตกที่มาแบงแยก และนับจํานวนชิ้นสวนในแผน
พื้นที่ถูกแบงแยก แลวนํามาพิจารณารวมกันเพื่อกําหนดระดับความรุนแรงของแผนพื้นถูกแบงแยก ตาม
ตารางตอไปนี้ อยางไรก็ตามถาแผนพื้นถูกแบงแยกมีระดับความรุนแรงปานกลางจนถึงสูง จะไมพิจารณา
ความเสียหายลักษณะอื่นในแผนพื้นเดียวกัน 
 

จํานวนชิ้นสวนในแผนพื้นทีถู่กแบงแยก ระดับความรุนแรง 
ของรอยแตก 
ที่มาแบงแยก 4 - 5 6 – 8 มากกวา 8 

เล็กนอย* 
ปานกลาง* 

สูง* 

เล็กนอย 
ปานกลาง 
ปานกลาง 

เล็กนอย 
ปานกลาง 

สูง 

ปานกลาง 
สูง 
สูง 

 
 * พิจารณาระดับความรุนแรงของรอยแตกที่มาแบงแยกตามระดับความรุนแรงของรอยแตกตามยาว 
รอยแตกตามขวาง หรือรอยแตกตามแนวทแยงมุม 
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การวัดปริมาณ  : 
 วัดปริมาณความเสียหายไดโดยการวัดความยาวของรอยแตก หนวยเปนเมตรพรอมระบุระดับความ
รุนแรง  
 หรือแผนพื้นที่เสียหายจะถูกนับเปนหนึ่งแผน ถาแผนพื้นคอนกรีตถูกแบงแยกออกเปน 4 ช้ินสวน
ขึ้นไป  
ทางเลือกในการซอมบํารุง  : 
เล็กนอย  - ไมตองซอมบํารุง  อุดเชื่อมรอยแตก 
ปานกลาง  - เปลี่ยนแผนพืน้  อุดโพรงใตแผนพื้นคอนกรีต (Subsealing) 
สูง  -  เปลี่ยนแผนพืน้  อุดโพรงใตแผนพื้นคอนกรีต (Subsealing) 
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8.5 ความเสียหายของระบบถายน้ําหนักบริเวณรอยตอ (Joint Load Transfer System Deterioration) 
 

 
 

รูปความเสียหายของระบบถายน้ําหนักบริเวณรอยตอ 
 
คําอธิบาย  : 
 การถายน้ําหนักบริเวณรอยตอระหวางแผนพื้นคอนกรีตแตละแผน ทําโดยใชเหล็กเดือย (Dowel 
Bar) ที่มีขนาด ตําแหนง และความยาวที่เหมาะสม ฝงในแผนพื้นคอนกรีตทั้งสองดาน เหล็กเดือยที่ทําหนาที่
ถายน้ําหนักดังกลาวประกอบดวยดานอิสระ (Free Side) ซ่ึงเปนดานที่เหล็กเดือยเคลือบดวยสารลดแรงเสียด
ทานเชน สี น้ํามัน หรือจารบี เพื่อทําใหแผนพื้นคอนกรีตสามารถขยายตัวไดตามการเปลี่ยนแปลงของ
อุณหภูมิและความชื้น และดานยึดแนน (Fixed Side) ซ่ึงเปนดานที่เหล็กเดือยฝงอยูในคอนกรีตตามปกติ  
 ดังนั้นความเสียหายของระบบถายน้ําหนักบริเวณรอยตอ จึงมีลักษณะเปนรอยแตกตามขวางที่
เกิดขึ้นบริเวณปลายของเหล็กเดือยซ่ึงมีระยะหางจากรอยตอไมเกิน 0.30 เมตร เนื่องจากดานอิสระเกิดการ
ยึดแนน ทําใหเกิดรอยแตกบริเวณปลายเหล็กเดือย จึงไมสามารถทําหนาที่ถายน้ําหนักไดอยางเหมาะสม ซ่ึง
อาจเกิดจากสาเหตุหลายประการทั้ง ปลายเหล็กเดือยอาจมีลักษณะงุมเนื่องจากการตัด เกิดการสึกกรอนอยาง
รุนแรงของเหล็กเดือย การวางเหล็กเดือยไมไดระดับ ตําแหนง และระยะหางที่ถูกตอง รวมทั้งการใชเหล็ก
เดือยที่มีขนาดเสนผานศูนยกลางไมเหมาะสมในถนนที่มีปริมาณการจราจรสูง 
ระดับความรนุแรง  : 
เล็กนอย  - มีลักษณะใดตามขอตอไปนี ้

1) เปนรอยแตกเปนเสนที่มีความกวางไมเกิน 3 มิลลิเมตร หรือมีรอยบ่ินกะเทาะกวางไม
เกิน 6 มิลลิเมตร และไมมีรอยเล่ือนตางระดับ ( Faulting ) ปรากฏใหเห็น 

2) เปนรอยแตกที่ทําการอุดซอมแลว อยูในสภาพดี และไมมีรอยเล่ือนตางระดับปรากฏให
เห็น 

ปานกลาง  -  มีลักษณะใดตามขอตอไปนี ้
1) เปนรอยแตกเปนเสนที่มีความกวางระหวาง 3 ถึง 6 มิลลิเมตร หรือมีรอยบ่ินกะเทาะ

กวางไมเกิน 50 มิลลิเมตร และไมมีรอยเล่ือนตางระดับปรากฏใหเห็น 



คูมือตรวจสอบและประเมินสภาพความเสียหายของผิวทาง   กรมทางหลวง                                     

47 

2) เปนรอยแตกเปนเสนที่มีความกวางระหวาง 3 ถึง 6 มิลลิเมตร และมีรอยเล่ือนตางระดับ
ไมเกิน 6 มม. ปรากฏใหเห็น 

3) เปนรอยแตกที่ทําการอุดซอมแลว อยูในสภาพดี และมีรอยเล่ือนตางระดับไมเกิน 6 
มิลลิเมตร ปรากฏใหเห็น 

สูง  - มีลักษณะใดตามขอตอไปนี ้
1) เปนรอยแตกเปนเสนที่มีความกวางมากกวา 6 มิลลิเมตร หรือมีรอยบ่ินกะเทาะกวาง

มากกวา 50 มิลลิเมตร   
2) เปนรอยแตกเปนเสนที่มีความกวางมากกวา 6 มิลลิเมตร หรือมีรอยบ่ินกะเทาะกวาง

มากกวา 50 มิลลิเมตร และมีรอยเล่ือนตางระดับมากกวา 6 มิลลิเมตร ปรากฏใหเห็น 
3) เปนรอยแตกที่ทําการอุดซอมแลว อยูในสภาพดี และมีรอยเล่ือนตางระดับมากกวา 6 

มิลลิเมตร ปรากฏใหเห็น 
การวัดปริมาณ  : 
 วัดปริมาณความเสียหายโดยวัดเปนความยาวของบริเวณที่เกิดความเสียหายหนวยเปนเมตรพรอม
ระบุระดับความรุนแรง  
 หรือแผนพื้นที่เสียหายจะถูกนับเปนหนึ่งแผน  ถารอยแตกเกิดตลอดความยาวของขอบแผนพื้น โดย
ในกรณีที่เกิดความเสียหายหลายระดับความรุนแรงในแผนพื้นเดียวกัน ใหถือวาแผนพื้นนั้นมีความเสียหายที่
ระดับความรุนแรงสูงสุด นอกจากนั้นความเสียหายของระบบถายน้ําหนักบริเวณรอยตอยังสามารถเกิดขึ้นได
ในทั้งสองดานของแผนพื้นที่ตอเนื่องกัน ซ่ึงแตละแผนพื้นจะถูกนับเปนหนึ่งแผนพื้นที่เสียหาย 
ทางเลือกในการซอมบํารุง  : 
เล็กนอย  - ไมตองซอมบํารุง 
ปานกลาง  - อุดเชื่อมรอยแตก  ซอมระบบถายน้ําหนกั 
สูง  - ซอมระบบถายน้ําหนัก  
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8.6 รอยแตกจากคอนกรีตสญูเสียความทนทาน (Durability “D” Crack) 
 

 
 

รูปรอยแตกจากคอนกรีตสูญเสียความทนทาน 
 

คําอธิบาย  : 
 รอยแตกจากคอนกรีตสูญเสียความทนทาน มีลักษณะเปนรอยแตกเสนบางๆที่เปนแนวโคงหลาย
แนวขนานกันในบริเวณใกลเคียงกับแนวรอยตอ รอยแตก หรือขอบแผนพื้น โดยรอยแตกจะเริ่มปรากฏที่มุม
ของแผนพื้นกอนแลวจึงคอยๆขยายพื้นที่ออกไป  สาเหตุของความเสียหายอาจเกิดจากการขยายตัวของวัสดุ
มวลรวมในแผนพื้นคอนกรีต เนื่องจากการทําปฏิกิริยาทางเคมีของวัสดุมวลรวมจนสงผลใหคอนกรีตสูญเสีย
ความทนทานทําใหเกิดรอยแตกขึ้น หรือเกิดจากปฏิกิริยาการแข็งตัว – ละลายตัวของน้ํา (Freeze - Thaw Action)  
ระดับความรนุแรง  :   
เล็กนอย  - รอยแตกยังยดึติดแนน ไมมช้ิีนสวนหลุดรอนจากแนวรอยแตก 
ปานกลาง  - รอยแตกที่เกิดขึ้นเริ่มขยายพืน้ที่ ช้ินสวนเริ่มเกิดการเคลื่อนตัวและหลุดรอน 
สูง  - รอยแตกขยายพื้นที่มากขึ้น มีช้ินสวนหลุดรอนหายไปจํานวนมาก และมีบริเวณที่เกิดการ

หลุดรอนมากกวา 0.10 ตารางเมตร 
การวัดปริมาณ  : 
 วัดปริมาณความเสียหายไดโดยการวัดเปนพื้นที่ครอบคลุมพื้นผิวที่เสียหาย หนวยเปนตารางเมตร 
พรอมระบุระดับความรุนแรง 
 หรือแผนพื้นที่เสียหายจะถูกนับเปนหนึ่งแผน  เมื่อแผนพื้นนั้นสามารถกําหนดตําแหนงและระดับ
ความรุนแรงของรอยแตกจากคอนกรีตสูญเสียความทนทาน ในกรณีที่เกิดความเสียหายหลายระดับความ
รุนแรงในแผนพื้นเดียวกัน ใหถือวาแผนพื้นนั้นมีความเสียหายที่ระดับความรุนแรงสูงสุด  
 ทางเลือกในการซอมบํารุง  : 
เล็กนอย  - ไมตองซอมบํารุง  
ปานกลาง  - ขุดซอมตลอดความหนา 
สูง  - ขุดซอมตลอดความหนา  เปลี่ยนแผนพืน้ 
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8.7 ความเสียหายของวัสดุยาแนวรอยตอ (Joint Seal Damage) 
 

 
 

รูปความเสียหายของวัสดุยาแนวรอยตอ 
 
คําอธิบาย  : 
 ความเสียหายของวัสดุยาแนวรอยตอเกิดขึ้นไดหลายรูปแบบไดแก การแข็งเปราะของวัสดุยาแนว
รอยตอจากปฏิกิริยาออกซิเดชั่น (Oxidation)  วัสดุยาแนวรอยตอไมยึดเกาะกับขอบของแผนพื้น การหลุด
รอนของวัสดุยาแนวรอยตอ  วัสดุยาแนวรอยตอถูกบีบออกมาจากรอยตอ วัสดุยาแนวรอยตอไมเพียงพอหรือ
หายไป หรือการเกิดวัชพืชในแนวรอยตอ จากสาเหตุดังกลาวทําใหน้ําสามารถไหลซึมลงสูช้ันโครงสรางทาง
ตามแนวรอยตอที่เสียหายได หรืออาจเกิดการสะสมตัวของวัสดุที่ไมสามารถอัดตัวได (Incompressible 
Materials) เชนดินหรือหินตามแนวรอยตอ สงผลใหแผนพื้นคอนกรีตไมสามารถขยายตัวได จนอาจทําให
เกิดความเสียหายในลักษณะของการโกงงอ (Buckling) การแตกละเอียดเปนชิ้นๆ (Shattering) หรือ การบิ่น
กะเทาะ (Spalling) ตามแนวรอยตอ 
ระดับความรนุแรง  : 
เล็กนอย  - วัสดุยาแนวรอยตออยูในสภาพที่ดีตลอดแนว เกิดความเสียหายไมเกินรอยละ 10 ของความ

ยาว วัสดุยาแนวรอยตอยังมีคุณสมบัติการยืดหยุนและการยึดเกาะที่ดี 
ปานกลาง  - วัสดุยาแนวรอยตออยูในสภาพพอใชตลอดแนว เกิดความเสียหายระหวางรอยละ 10 ถึง 50

ของความยาวโดยพบความเสียหายตามแนวรอยตอไดมากกวาหนึ่งรูปแบบ วัสดุยาแนว
รอยตอเร่ิมเสื่อมสภาพ  

สูง  - วัสดุยาแนวรอยตออยูในสภาพเสียหายตลอดแนว เกดิความเสียหายมากกวารอยละ 50 ของ
ความยาว โดยอาจเกิดความเสียหายตามแนวรอยตอที่ระดบัความรุนแรงสูงมากไดมากกวา
หนึ่งรูปแบบ วสัดุยาแนวรอยตอเสื่อมสภาพเกือบทั้งหมด  
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การวัดปริมาณ  : 
 การวัดปริมาณความเสียหายของวัสดุยาแนวรอยตอจะพิจารณาสภาพความเสียหายโดยรวมของวัสดุ
ยาแนวทั้งหมดในบริเวณที่ตรวจสอบหนวยเปนเมตร และคิดเปนรอยละของความยาววัสดุยาแนวรอยตอตาม
ระดับความรุนแรง โดยไมแยกพิจารณาแตละแผนพื้น  
ทางเลือกในการซอมบํารุง  : 
เล็กนอย  - ไมตองซอมบํารุง  
ปานกลาง  - ซอมวัสดุยาแนวรอยตอ 
สูง  - ซอมวัสดุยาแนวรอยตอ 
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8.8 รอยบิ่นกะเทาะที่มุม (Corner Spall) 
 

 
 

รูปรอยบิ่นกะเทาะที่มุม 
 
คําอธิบาย  : 
 รอยบิ่นกะเทาะที่มุมมีลักษณะเปนรอยราวหรือรอยแตกที่บริเวณมุมของแผนพื้นคอนกรีต จนอาจมี
ช้ินสวนคอนกรีตหลุดรอนออกภายในไมเกิน 0.60 เมตร รอยบิ่นกะเทาะที่มุมจะแตกเปนมุมเฉียงไปจนตัด
รอยตอ หากรอยบิ่นกะเทาะที่มุมที่เกิดขึ้นมีขนาดเล็กกวา 0.10 เมตร ใหถือวายังไมเกิดความเสียหายขึ้น รอย
บิ่นกะเทาะที่มุมตางจากรอยแตกที่มุม คือ รอยแตกที่มุมจะเปนรอยแตกในแนวดิ่งตอเนื่องไปตลอดความ
หนาของแผนพื้น  
ระดับความรนุแรง  : 
 ใหทําการวัดความลึกของรอยบิ่น และวดัขนาดของรอยบิน่ แลวนํามาพจิารณารวมกัน เพื่อกําหนด
ระดับความรุนแรงของรอยบิ่นกะเทาะที่มุม ตามตารางตอไปนี้  
 

ขนาดของรอยบิ่น ความลึกของรอยบิ่น 
เล็กกวา 0.30 x 0.30 ม. ใหญกวา 0.30 x 0.30 ม. 

ไมเกิน 25 มม. 
ระหวาง 25 มม. ถึง 50 มม. 

มากกวา 50 มม. 

เล็กนอย 
เล็กนอย 
ปานกลาง 

เล็กนอย 
ปานกลาง 

สูง 

 
การวัดปริมาณ  : 
 วัดปริมาณความเสียหายไดโดยการวัดเปนพื้นที่ครอบคลุมพื้นผิวที่เสียหาย หนวยเปนตารางเมตร 
พรอมระบุระดับความรุนแรง 
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 หรือแผนพื้นที่เสียหายจะถูกนับเปนหนึ่งแผน  เมื่อเกิดรอยบิ่นกะเทาะที่มุมมากกวาหนึง่แหง ทีร่ะดบั
ความรุนแรงเทากัน หากแผนพื้นนั้นเกิดรอยบิ่นกะเทาะที่มุมหลายระดับความรุนแรงใหนับวาแผนพื้นนั้น
เกิดความเสียหายจากรอยบิ่นกะเทาะที่มุมตามระดับความรุนแรงสูงสุด   
ทางเลือกในการซอมบํารุง  : 
เล็กนอย  - ไมตองซอมบํารุง  
ปานกลาง  - ขุดซอมบางสวนของความหนา   
สูง  - ขุดซอมบางสวนของความหนา   
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8.9 รอยบิ่นกะเทาะที่รอยตอตามขวาง รอยตอตามยาว หรือรอยแตก (Transverse  Joint  Spall  
Longitudinal  Joint  Spall  or  Crack  Spall) 
 

 
 

รูปรอยบิ่นกะเทาะที่รอยตอตามขวาง รอยตอตามยาว หรือรอยแตก 
 
คําอธิบาย  : 
 รอยบ่ินกะเทาะที่รอยตอตามขวาง รอยตอตามยาว หรือรอยแตก มีลักษณะเปนรอยแตก หรือรอย
แตกหัก หรือแตกเปนชิ้นเล็กชิ้นนอยจนอาจมีช้ินสวนคอนกรีตหลุดรอน บริเวณแนวขอบแผนคอนกรีตไม
เกิน 0.60 เมตรจากรอยตอหรือรอยแตก รอยบ่ินกะเทาะที่รอยตอหรือรอยแตกไมเกิดยาวเปนแนวดิ่งลงไป
ตลอดความหนาของแผนพื้น แตจะตัดเฉียงทํามุมไปชนกับรอยตอ รอยบ่ินกะเทาะที่รอยตอตามขวาง รอยตอ
ตามยาว หรือรอยแตก สวนใหญเปนผลมาจากน้ําหนักการจราจรกระทําซ้ํามีคาสูง เกิดรวมกับ สาเหตุใด
สาเหตุหนึ่งดังตอไปนี้  

1. เกิดหนวยแรงที่รอยตอหรือรอยแตกมากเกินไป ซ่ึงมีสาเหตุมาจาก วัสดุที่ไมยืดหยุนเชน ดินหรือ
หิน แทรกตัวเขาไปบริเวณรอยตอหรือรอยแตก ทําใหรอยตอหรือรอยแตกไมสามารถขยายตัวตัว
ได 

2. คอนกรีตขาดความแข็งแรงบริเวณรอยตอ เชนมีโพรงอากาศคลายรังผ้ึงในเนื้อคอนกรีต 
(Honeycombing) หรือการสรางรอยตอโดยใชใบมีดตัด หรือฝงโฟมไมดีพอ 

3. การออกแบบหรือกอสรางระบบถายน้ําหนักไมดี (เหล็กเดือยไมอยูในตําแหนงที่เหมาะสมหรือ
เกิดสนิม) 

4. คอนกรีตแตกตัวเนื่องจากปฏิกิริยาการแข็งตัว-ละลายตัว (Freeze-Thaw Action) ของน้ํา ที่เกิดขึ้น
ของรอยแตกจากคอนกรีตสูญเสียความคงทน (D Cracking) 

ระดับความรนุแรง  : 
เล็กนอย  - ความกวางของรอยบิ่นกะเทาะ ที่เกิดขึ้นที่ขางใดขางหนึ่งของรอยตอหรือรอยแตก วัดจาก

แนวรอยตอหรือรอยแตก ไมเกิน 25 มิลลิเมตร ไมปรากฏรอยปะซอมรอยบ่ินกะเทาะ 
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ปานกลาง  - ความกวางของรอยบิ่นกะเทาะ ที่เกิดขึ้นที่ขางใดขางหนึ่งของรอยตอหรือรอยแตก วัดจาก
แนวรอยตอหรือรอยแตก มากกวา 25 มิลลิเมตร บางชิ้นสวนติดอยูอยางหลวมๆ และ/หรือ
หลุดหายไป รอยบ่ินกะเทาะที่เกิดขึ้นไมทําใหยางรถยนตเสียหายหรือเปนอันตรายตอความ
ปลอดภัยของผูขับขี่ 

สูง  - รอยตอเต็มไปดวยรอยบิ่นกะเทาะหรือมีช้ินสวนหลุดหายไปจํานวนมาก ทําใหยางรถยนต
เสียหาย หรือเปนอันตรายตอความปลอดภัยของผูขับขี่ 

การวัดปริมาณ  : 
 วัดปริมาณความเสียหายของรอยบิ่นกะเทาะที่รอยตอ โดยพิจารณาสภาพความเสียหายโดยรวมของ
รอยตอทั้งหมดในบริเวณที่ตรวจสอบหนวยเปนเมตร ตามระดับความรุนแรง หากเกิดรอยบิ่นกะเทาะที่
รอยตอทั้งสองดานของแผนพื้นคอนกรีตใหนับวารอยตอนั้นเกิดรอยบิ่นกะเทาะที่รอยตอตามระดับความ
รุนแรงที่สูงกวา และนับปริมาณความเสียหายที่เกิดขึ้นเพิ่มเปนสองเทา  
 หรือแผนพื้นที่เสียหายจะถูกนับเปนหนึ่งแผน  เมื่อเกิดรอยบิ่นกะเทาะตลอดความยาวของแนว
รอยตอระหวางแผนพื้น และหากแผนพื้นคอนกรีตมีรอยบ่ินกะเทาะมากกวาหนึ่งดาน จะพิจารณาเฉพาะรอย
บิ่นกะเทาะในดานที่เกิดความเสียหายสูงสุด นอกจากนั้นรอยบิ่นกะเทาะที่รอยตอยังสามารถเกิดขึ้นไดในทั้ง
สองดานของแผนพื้นที่ตอเนื่องกัน ซ่ึงแตละแผนพื้นจะถูกนับเปนหนึ่งแผนพื้นที่เสียหาย 
 แมวาคําจํากัดความและระดับความรุนแรงของรอยบิ่นกะเทาะที่รอยตอตามขวาง รอยตอตามยาว 
หรือรอยแตกจะเหมือนกัน แตรอยบ่ินกะเทาะที่รอยแตก จะไมถูกบันทึกลงวาเปนความเสียหาย โดยรอยบิ่น
กะเทาะที่รอยแตกจะถูกพิจารณา รวมในการจําแนกระดับความรุนแรงของรอยแตก  
ทางเลือกในการซอมบํารุง  : 
เล็กนอย  - ไมตองซอมบํารุง 
ปานกลาง  - ขุดซอมบางสวนของความหนา   
สูง  - ขุดซอมบางสวนของความหนา  กอสรางรอยตอใหม 
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8.10 รอยแตกจากการหดตัว (Shrinkage Crack) 
 

 
 

รูปรอยแตกจากการหดตัว 
 
คําอธิบาย  : 
 รอยแตกจากการหดตัว เปนรอยแตกเสนบางๆคลายเสนผม (Hairline Crack) โดยทั่วไปมักจะมีความ
ยาวของรอยแตกไมมากนัก และมีขอบเขตจํากัดไมขยายตัวไปทั่วทั้งแผนพื้น รอยแตกจากการหดตัวจะ
เกิดขึ้นในขั้นตอนการกอตัว (Setting) และการบมตัว (Curing) ของคอนกรีต ซ่ึงมีสาเหตุมาจากการ
เปลี่ยนแปลงปริมาตรของคอนกรีตเมื่อเกิดการสูญเสียน้ํา หรือเกิดปฏิกิริยาเคมีของสวนผสม โดยมักจะมี
ความลึกของรอยแตกไมมากนัก 
ระดับความรนุแรง  : 
 ไมมีการกําหนดระดับความรุนแรง แตใหระบุเพียงวาเกิดรอยแตกจากการหดตัวขึ้นในแผนพื้น
คอนกรีตนั้น 
การวัดปริมาณ  : 
 วัดปริมาณความเสียหายไดโดยการวัดเปนพื้นที่ครอบคลุมพื้นผิวที่เสียหายที่เกิดขึ้น หนวยเปนตาราง
เมตร  
 หรือแผนพื้นที่เสียหายจะถูกนับเปนหนึ่งแผน  ถามีรอยแตกจากการหดตัวเกิดขึ้นมากกวาหนึ่งแหง
ในแผนพื้นที่พิจารณา 
ทางเลือกในการซอมบํารุง  : 
 ไมตองซอมบํารุง อุดเชื่อมรอยแตก 
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8.11 ผิวแตกลายงาหรือผิวแตกราว (Map Cracking or Crazing) 
 

 
 

รูปผิวแตกลายงาหรือผิวแตกราว 
 
คําอธิบาย  : 
 ผิวแตกลายงาหรือผิวแตกราว มีลักษณะเปนแนวของรอยแตกเสนบางๆที่มีความลึกไมเกินชั้น
ผิวหนาของคอนกรีตเชื่อมโยงเปนโครงขายไปทั่วแผนพื้นคอนกรีต จนมีลักษณะคลายลายแผนที่หรือผิวแตก
ลายงา การเกิดความเสียหายดังกลาวมีสาเหตุมาจากขั้นตอนการกอสรางที่ไมไดมาตรฐาน เชน การตกแตง
ผิวหนาคอนกรีตมากเกินไป (Overfinishing)  การใชคอนกรีตที่มีคาการยุบตัวสูง (Slump)   หรือการใชเครื่อง
ส่ันสะเทือนกดที่ใดที่หนึ่งนานเกินไป เปนตน ผิวแตกลายงาที่เกิดขึ้นนี้อาจพัฒนาเปนความเสียหายใน
ลักษณะของผิวหลุดรอน (Scaling) ตามมาได 
ระดับความรนุแรง  : 
 ไมมีการกําหนดระดับความรุนแรง แตสภาพผิวทางโดยทั่วไปตองอยูในเกณฑดีและยังไมมีการหลุด
ลอก และใหระบุเพียงวาเกิดผิวแตกลายงาหรือผิวแตกราวขึ้นในแผนพื้นคอนกรีตนั้น  
การวัดปริมาณ  : 
 วัดปริมาณความเสียหายไดโดยการวัดเปนพื้นที่ครอบคลุมพื้นผิวที่เสียหาย หนวยเปนตารางเมตร 
หรือแผนพื้นทีเ่สียหายจะถูกนับเปนหนึ่งแผนเมื่อปรากฏผิวแตกลายงาหรือผิวแตกราว  
ทางเลือกในการซอมบํารุง  : 
 ไมตองซอมบํารุง  
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8.12 ผิวหลุดลอก (Scaling) 
 

 
 

รูปผิวหลุดลอก 
 
คําอธิบาย  : 
 ผิวหลุดลอกคือความเสียหายในลักษณะที่วัสดุผิวหนาของคอนกรีตเกิดการหลุดลอกเปนแผน ลึก
ประมาณ 3 ถึง 12 มิลลิเมตร โดยเกิดจากหลายสาเหตุ  ทั้งผิวแตกลายงาที่พัฒนาความเสียหายเปนผิวหลุด
ลอก การใชมวลรวมที่ไมมีคุณภาพ การวางตําแหนงของเหล็กเสริมอยูใกลพื้นผิวคอนกรีตมาก นอกจากนั้น
ยังอาจเกิดจากปฏิกิริยาการแข็งตัว – ละลายตัวของน้ํา (Freeze- Thaw Action) ในภูมิประเทศเขตหนาว  
ระดับความรนุแรง  : 
เล็กนอย - เกิดผิวแตกลายงาและผิวแตกราว และมีการหลุดลอกเล็กนอย (ไมเกินรอยละ 1 ของ พื้นที่

แผนพื้นที่พิจารณา) 
ปานกลาง  - แผนพื้นเกิดการหลุดลอก แตไมเกินรอยละ 15 ของพื้นที่แผนพื้นที่พิจารณา 
สูง  - แผนพื้นเกิดการหลุดลอก มากกวารอยละ 15 ของพื้นที่แผนพื้นที่พจิารณา 
การวัดปริมาณ  : 
 วัดปริมาณความเสียหายไดโดยการวัดเปนพื้นที่ครอบคลุมพื้นผิวที่เสียหาย หนวยเปนตารางเมตร 
พรอมระบุระดับความรุนแรง  
 หรือแผนพื้นที่เสียหายจะถูกนับเปนหนึ่งแผนเมื่อปรากฏผิวหลุดลอกขึ้น พรอมระบุระดับความ
รุนแรง  
ทางเลือกในการซอมบํารุง  : 
เล็กนอย  - ไมตองซอมบํารุง 
ปานกลาง  - ขุดซอมบางสวนของความหนา   
สูง  - ขุดซอมบางสวนของความหนา  ขุดซอมตลอดความหนา  เปลี่ยนแผนพื้น  เสริมผิวทาง 
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8.13 ผิวมวลรวมถูกขัดสีเปนมัน (Polished Aggregate) 
 

 
 

รูปผิวมวลรวมถูกขัดสีเปนมัน 
 
คําอธิบาย  : 
 ผิวมวลรวมถูกขัดสีเปนมันคือพื้นผิวคอนกรีตที่ถูกขัดสีจากการจราจร จนทําใหผิวคอนกรีตเกิดการ
สึกกรอน ทําใหวัสดุมวลรวมโผลขึ้นมาบนผิวทาง และเมื่อวัสดุมวลรวมดังกลาวถูกขัดสีจากการจราจรอยาง
ตอเนื่องจะทําใหมีผิวเรียบล่ืนเวลาสัมผัส สงผลใหความสามารถในการยึดเกาะระหวางผิวทางและยางรถยนต
ลดลง การเกิดผิวมวลรวมถูกขัดสีเปนมันอาจมีสาเหตุมาจาก การใชซีเมนตมอรตาที่มีคุณภาพไมเหมาะสม 
หรือ การใชวัสดุมวลรวมที่มีความคงทนตอการขัดสี (Polished Stone Value) คอนขางต่ํา 
ระดับความรนุแรง  : 
 ไมมีการกําหนดระดับความรุนแรง แตอยางไรก็ตามระดับความฝดของผิวทางจะเปนตัวแปรสําคัญ
ตัวหนึ่ง ที่สามารถตรวจสอบไดโดยวิธีการทดสอบความฝด (Skid Resistance Test)   
การวัดปริมาณ  : 
 วัดปริมาณความเสียหายไดโดยการวัดเปนพื้นที่ครอบคลุมพื้นผิวที่เสียหาย หนวยเปนตารางเมตร 
 หรือแผนพื้นที่เสียหายจะถูกนับเปนหนึ่งแผนเมื่อปรากฏผิวมวลรวมถูกขัดสีเปนมันขึ้น  
ทางเลือกในการซอมบํารุง  : 
 ไสผิวทางใหหยาบ (Grooving)    เสริมผิวทาง 
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8.14 การโกงงอ (Blow-up or Buckling) 
 

 
 

รูปการโกงงอ 
 
คําอธิบาย  : 
 การโกงงอ คือ การที่แผนพื้นคอนกรีตตามแนวรอยตอหรือรอยแตกตามขวาง เกิดการยกตัวขึ้นใน
แนวดิ่งจนมีลักษณะโกงงอ และมีการแตกละเอียดเปนชิ้นๆ (Shattering) ของแผนพื้นคอนกรีตในบริเวณ
ใกลเคียง โดยมีสาเหตุมาจากความกวางของรอยตอเผ่ือขยายไมเพียงพอ หรือเนื่องจากมีวัสดุที่ไมสามารถอัด
ตัวได (Incompressible Material) อุดตันอยูตามแนวรอยตอหรือรอยแตกดังกลาว เมื่ออุณหภูมิสูงขึ้นทําให
แผนพื้นคอนกรีตไมสามารถขยายตัวไดเต็มที่ จึงเกิดหนวยแรงสวนเกินตามแนวขอบของรอยตอหรือรอย
แตก จนสงผลใหแผนพื้นเกิดการขยายตัวเบียดกันจนเกิดเปนการโกงตัวตามแนวรอยแตกหรือตามแนวขอบ
ของแผนพื้น นอกจากนั้นการโกงงอยังสามารถเกิดขึ้นไดตามแนวขอบของทอระบายน้ําหรือแนวตัดของการ
ขุดฝงสาธารณูปโภคตางๆ หรือเกิดขึ้นจากการทรุดตัวตางระดับของดินฐานรากบริเวณตอมอ 
ระดับความรนุแรง  : 
 จําแนกตามคณุภาพในการขับขี่ (Ride Quality) 
เล็กนอย - ยานพาหนะมีการสั่นสะเทือนเล็กนอย ความเร็วยังไมถูกลดลงเพื่อความปลอดภัยและความ

สะดวกสบายในการขับขี่   และ/หรือ การปูดนูนหรือการทรุดตัวที่เกิดขึ้นทําใหยานพาหนะ
สะดุดเล็กนอย มีความรูสึกนั่งไมสบายเล็กนอย 

ปานกลาง -  ยานพาหนะมีการสั่นสะเทือนปานกลาง ความเร็วถูกลดลงเพื่อความปลอดภัยและความ
สะดวกสบายในการขับขี่ และ/หรือ การปูดนูนหรือการทรุดตัวที่เกิดขึ้น ทําใหยานพาหนะ
สะดุดปานกลาง มีความรูสึกนั่งไมสบายปานกลาง 

สูง  - ยานพาหนะมีการสั่นสะเทือนรุนแรง ความเร็วถูกลดลงอยางมากเพื่อความปลอดภัยและ
ความสะดวกสบายในการขับขี่ และ/หรือ การปูดนูนหรือการทรุดตัวที่ เกิดขึ้นทําให
ยานพาหนะสะดุดตัวรุนแรง เปนผลใหรูสึกนั่งไมสบายเปนอยางมาก  และ/หรือ ไมมีความ
ปลอดภัย  และ/หรืออาจทําใหยานพาหนะเกิดความเสียหายได 
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 คุณภาพในการขับขี่สามารถตรวจสอบไดโดยใชรถยนตนั่งทั่วไปเปนยานพาหนะ ขับผานดวย
ความเร็วปรกติอยางสม่ําเสมอโดยปลอดภัย หากเปนชวงใกลไฟสัญญาณ ใหชะลอความเร็วเมื่อเขาเขต
ไฟสัญญาณโดยปลอดภัย  
การวัดปริมาณ  : 
 วัดปริมาณความเสียหายไดโดยการวัดเปนพื้นที่ครอบคลุมพื้นผิวที่เสียหาย หนวยเปนตารางเมตร
พรอมระบุระดับความรุนแรง  
 หรือในกรณีที่เกิดการโกงงอบริเวณรอยแตก แผนพื้นที่เสียหายจะถูกนับเปนหนึ่งแผน แตหากเกิด
การโกงงอบริเวณรอยตอโดยเกิดความเสียหายในทั้งสองแผนพื้นที่ตอเนื่องกัน ใหนับวาแตละแผนพื้นเปน
หนึ่งแผนพื้นที่เสียหาย พรอมระบุระดับความรุนแรง  
 
ทางเลือกในการซอมบํารุง  : 
เล็กนอย  - ไมตองซอมบํารุง  ขุดซอมบางสวนของความหนา  ขุดซอมตลอดความหนา   
ปานกลาง  - ขุดซอมตลอดความหนา  เปลี่ยนแผนพืน้ 
สูง  - ขุดซอมตลอดความหนา  เปลี่ยนแผนพืน้ 
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8.15 การอัดทะลัก (Pumping) 
 

 
 

รูปการอัดทะลัก 
 
คําอธิบาย  : 
 การอัดทะลักคือ การนําพาของวัสดุเม็ดละเอียดออกมากับน้ําที่พุงขึ้นจากใตแผนพื้นคอนกรีตตาม
แนวรอยตอหรือรอยแตก โดยในบริเวณที่เกิดการอัดทะลัก จะมีรองรอยของวัสดุเม็ดละเอียดกระจายอยูบน
พื้นผิวคอนกรีต การอัดทะลักเปนผลจากความเสียหายหลายประการทั้งการเสื่อมสภาพของวัสดุยาแนว
รอยตอ การแยกตัวของรอยตอ และการเกิดรอยแตก จนทําใหน้ําสามารถไหลซึมผานตามแนวรอยตอหรือ
รอยแตกที่เสียหาย ลงสูช้ันโครงสรางทางใตแผนพื้นคอนกรีต เมื่อมีน้ําหนักบรรทุกจากการจราจรวิ่งผานทํา
ใหน้ําที่อยูใตแผนพื้นถูกอัดใหพุงทะลักขึ้นมาตามแนวรอยตอหรือรอยแตกพรอมกับนําพาวัสดุเม็ดละเอียด
เชน ทราย ทรายแปง หรือดินเหนียว ขึ้นมาดวย หากปลอยทิ้งไวไมทําการแกไขอยางทันทวงที จะทําใหวัสดุ
ใตแผนพื้นคอนกรีตคอยๆถูกนําพาออกไป จนเกิดเปนโพรงใตแผนพื้น และอาจพัฒนาเปนความเสยีหายอืน่ๆ 
ได เชน การเกิดรอยเล่ือนตางระดับ การเกิดรอยแตกในแผนพื้นเพิ่มขึ้น หรือการทรุดตัวตางระดับของไหล
ทางเปนตน  
ระดับความรนุแรง  : 
เล็กนอย  - มีน้ําพุงทะลักออกมาจากใตแผนพื้นคอนกรีตเมื่อมีรถบรรทุกหนักวิ่งผาน แตยังไมมี

 รองรอยของวัสดุเม็ดละเอียดกระจายบนพื้นผิวคอนกรีต 
ปานกลาง  - มีรองรอยของวัสดุเม็ดละเอยีดกระจายอยูตามแนวรอยตอหรือรอยแตกเล็กนอย 
สูง  - มีรองรอยของวัสดุเม็ดละเอยีดกระจายอยูตามแนวรอยตอหรือรอยแตกจํานวนมาก 
การวัดปริมาณ  : 
 วัดความยาวของบริเวณที่เกิดการอัดทะลัก หนวยเปนเมตร ตามระดับความรุนแรง พรอมบันทึก
จํานวนจุดที่เกิดความเสียหาย โดยกําหนดใหแตละจุดของการอัดทะลักมีความยาวครอบคลุมไมต่ํากวา 1 
เมตร แตอยางไรก็ตามเมื่อรวมความยาวของบริเวณที่เกิดความเสียหายทั้งหมด ตองไมเกินความกวางของ
แผนพื้นที่พิจารณา 
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ทางเลือกในการซอมบํารุง  : 
เล็กนอย  - ไมตองซอมบํารุง  ซอมวัสดุยาแนวรอยตอ  อุดเชื่อมรอยแตก 
ปานกลาง  - ซอมวัสดุยาแนวรอยตอ  อุดเชื่อมรอยแตก  ระบายน้ําใตผิวทาง 
สูง  - ซอมวัสดุยาแนวรอยตอ  อุดเชื่อมรอยแตก  ระบายน้ําใตผิวทาง  อุดโพรงใตแผนพื้น

คอนกรีต (Subsealing) 
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8.16 รอยเล่ือนตางระดบั (Faulting) 
 

 
 

รูปรอยเลื่อนตางระดับ 
 
คําอธิบาย  : 
 รอยเล่ือนตางระดับเปนลักษณะความเสียหายที่แผนพื้นคอนกรีตเกิดการทรุดตัวจนมีระดับตางกัน
ตามแนวรอยตอหรือรอยแตก เกิดจากหลายสาเหตุ ทั้งการทรุดตัวของแผนพื้นคอนกรีต เนื่องจากวัสดุที่อยูใต
แผนพื้นในบริเวณใกลเคียงกับรอยตอหรือรอยแตกมีกําลังรับน้ําหนักไมเพียงพอ หรืออาจเกิดจากการอัด
ทะลัก (Pumping) ซ่ึงเปนการนําพาวัสดุเม็ดละเอียดที่อยูใตแผนพื้นออกมากับน้ํา ขณะที่มีน้ําหนักบรรทุกจาก
การจราจรวิ่งผาน จนเกิดเปนโพรงภายใตแผนพื้น หรืออาจเกิดจากการอัดทะลักรวมกับการโคงงอของแผน
พื้นอันเปนผลมาจากการเปลี่ยนแปลงอุณหภูมิและความชื้นในบริเวณใกลแนวรอยตอหรือรอยแตก 
นอกจากนั้นยังอาจเกิดจากสาเหตุสําคัญคือ การขาดระบบการถายน้ําหนักที่เหมาะสมระหวางแผนพื้น
คอนกรีต 
ระดับความรนุแรง  : 
เล็กนอย  - แผนพื้นคอนกรีตเกิดรอยเล่ือนตางระดับระหวางรอยตอหรือรอยแตก ไมเกิน 6 มิลลิเมตร 
ปานกลาง  - แผนพื้นคอนกรีตเกิดรอยเลื่อนตางระดับระหวางรอยตอหรือรอยแตก ระหวาง 6 ถึง 12 

มิลลิเมตร 
สูง  - แผนพื้นคอนกรีตเกิดรอยเล่ือนตางระดับระหวางรอยตอหรือรอยแตกมากกวา 12 มิลลิเมตร 
การวัดปริมาณ  : 
 เมื่อเกิดรอยเล่ือนตางระดับที่รอยตอระหวางแผนพื้นใหนับเปนหนึ่งแผนพื้นที่เสียหาย โดยให
พิจารณานับเฉพาะแผนพื้นดานที่เกิดการทรุดตัว สวนรอยเลื่อนตางระดับที่เกิดขึ้นระหวางรอยแตกจะไม
กําหนดใหเปนความเสียหายแบบรอยเลื่อนตางระดับ แตจะใหพิจารณากําหนดระดับความรุนแรงและวัด
ปริมาณความเสียหายตามลักษณะการเกิดรอยแตกนั้น 
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ทางเลือกในการซอมบํารุง  : 
เล็กนอย  - ไมตองซอมบํารุง  ขูดแตงผิวหนาคอนกรตี (Grinding) 
ปานกลาง  - ขูดแตงผิวหนาคอนกรีต  อุดโพรงใตแผนพื้นคอนกรีต 
สูง  - ขูดแตงผิวหนาคอนกรีต  อุดโพรงใตแผนพื้นคอนกรีต  เปลี่ยนแผนพืน้ 
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8.17 รอยแตกกระแทก (Punch - out) 
 

 
 

รูปรอยแตกกระแทก 
 
คําอธิบาย  : 
 รอยแตกกระแทก เปนความเสียหายที่เกิดขึ้นเฉพาะแหงในแผนพื้นคอนกรีต เนื่องจากกําลังรับ
น้ําหนักของคอนกรีตไมเพียงพอหรือน้ําหนักกระทํามากเกินไป ซ่ึงแผนพื้นคอนกรีตที่เสียหายจะแตก
ละเอียดเปนชิ้นๆ โดยไมมีรูปแบบที่แนนอน แตสวนใหญมักเกิดระหวางรอยแตกและรอยตอของแผนพื้น 
หรือเกิดจากรอยแตก 2 รอยที่มีระยะหางไมเกิน 1.50 เมตร รอยแตกกระแทกมีสาเหตุมาจากแรงกระทําซ้ํา
จากรถบรรทุกหนักเกินพิกัด ความหนาของแผนพื้นไมเพียงพอ การสูญเสียกําลังรับน้ําหนักของดินฐานราก 
หรือการขาดสภาพความแข็งแรงหรือความคงทนของคอนกรีตเฉพาะจุด เชน การมีโพรงอากาศคลายรังผ้ึงใน
เนื้อคอนกรีต (Honeycombing) เปนตน 
ระดับความรนุแรง  : 
 ใหทําการพิจารณาหาระดับความรุนแรงของรอยแตกที่เกิดขึ้น และนับจํานวนชิ้นสวนในแผนพื้นที่
เกิดขึ้น แลวนํามาพิจารณารวมกันเพื่อกําหนดระดับความรุนแรงของรอยแตกกระแทก ตามตารางตอไปนี้  
  

จํานวนชิ้นสวนในแผนพื้นทีเ่กิดขึ้น ระดับความรุนแรง 
ของรอยแตกทีเ่กิดขึ้น 2 - 3 4 – 5 มากกวา 5 

เล็กนอย* 
ปานกลาง* 

สูง* 

เล็กนอย 
เล็กนอย 
ปานกลาง 

เล็กนอย 
ปานกลาง 

สูง 

ปานกลาง 
สูง 
สูง 

 
 * พิจารณาระดับความรุนแรงของรอยแตกที่เกิดขึ้นตามระดับความรุนแรงของรอยแตกตามยาว รอย
แตกตามขวาง หรือรอยแตกตามแนวทแยงมุม 
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การวัดปริมาณ  : 
 วัดปริมาณความเสียหายไดโดยการวัดเปนพื้นที่ครอบคลุมพื้นผิวที่เสียหาย หนวยเปนตารางเมตร
พรอมระบุระดับความรุนแรง 
 หรือแผนพื้นที่เสียหายจะถูกนับเปนหนึ่งแผนเมื่อเกิดรอยแตกกระแทกขึ้น หากแผนพื้นนั้นเกิดรอย
แตกกระแทกหลายระดับความรุนแรง ใหนับวาแผนพื้นนั้นเกิดความเสียหายจากรอยแตกกระแทกที่ระดับ
ความรุนแรงสูงสุด  
ทางเลือกในการซอมบํารุง  : 
เล็กนอย  - ไมตองซอมบํารุง  อุดเชื่อมรอยแตก 
ปานกลาง  - ขุดซอมตลอดความหนา   
สูง    - ขุดซอมตลอดความหนา  เปลี่ยนแผนพืน้ 
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8.18 การทรุดตัวตางระดับของไหลทาง (Lane to Shoulder Drop off) 
 

 
 

รูปการทรุดตัวตางระดบัของไหลทาง 
 
คําอธิบาย  : 

การทรุดตัวตางระดับของไหลทางเปนความเสียหายที่มักเกิดขึ้นในถนนคอนกรีตที่มีไหลทางเปน
แอสฟลตคอนกรีต โดยเปนความเสียหายในลักษณะที่ระดับของแผนพื้นคอนกรีตและระดับของไหลทาง
แอสฟลตคอนกรีตมีระดับแตกตางกัน จนอาจเปนอันตรายตอการสัญจรของผูใชทาง การทรุดตัวตางระดับ
มักจะเกิดขึ้นรวมกับการแยกตัวของไหลทางเสมอ และเปนสาเหตุใหน้ําสามารถไหลซึมลงสูช้ันโครงสราง
ทางตามแนวการทรุดตัวที่เกิดขึ้น การทรุดตัวที่ไหลทางอาจเกิดจากหลายสาเหตุ ทั้งการบดอัดไหลทางไม
เพียงพอ  การทรุดตัวของวัสดุช้ันทางใตแผนพื้นคอนกรีต หรืออาจเกิดจากการอัดทะลักของวัสดุช้ัน
โครงสรางทางที่อยูใตแผนพื้นคอนกรีต  นอกจากนี้ ในกรณีของไหลทางดินลูกรังการทรุดตัวที่ไหลทางอาจ
เกิดจากการหลุดรอนของวัสดุไหลทางเนื่องจากการขัดสีของรถบรรทุกที่ผานไปมา 
ระดับความรนุแรง  : 
เล็กนอย  - แผนพื้นคอนกรีตและไหลทางมีระดับตางกนัโดยเฉลี่ยระหวาง  6 ถึง 12 มิลลิเมตร 
ปานกลาง  - แผนพื้นคอนกรีตและไหลทางมีระดับตางกนัโดยเฉลี่ยระหวาง  12 ถึง 25 มิลลิเมตร 
สูง  - แผนพื้นคอนกรีตและไหลทางมีระดับตางกนัโดยเฉลี่ยมากกวา 25 มิลลิเมตร 
การวัดปริมาณ  : 
 วัดปริมาณความเสียหายไดโดยการวัดความยาวของการทรุดตัวตางระดับของไหลทางที่เกิดขึ้น 
หนวยเปนเมตรพรอมระบุระดับความรุนแรง 
 หรือแผนพื้นที่เกิดการทรุดตัวตางระดับของไหลทางจะถูกนับเปนหนึ่งแผนพื้นที่เสียหายที่ระดับ
ความรุนแรงตางๆ โดยใหคํานวณคาเฉลี่ยของการทรุดตัวตางระดับของแตละแผนพื้นจากการหาคาเฉลี่ย
ระหวางการทรุดตัวนอยที่สุดและการทรุดตัวสูงที่สุดในแตละแผนพื้นนั้น   
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ทางเลือกในการซอมบํารุง  : 
เล็กนอย  - ไมตองซอมบํารุง  อุดซอมรอยตอ/ซอมวัสดุยาแนวรอยตอ  ฉาบผิว   
ปานกลาง  - อุดซอมรอยตอ/ซอมวัสดุยาแนวรอยตอ  ฉาบผิว  เสริมผิวไหลทาง   
สูง  - อุดซอมรอยตอ/ซอมวัสดุยาแนวรอยตอ  เสริมผิวไหลทาง  กอสรางไหลทางใหม 
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8.19 การแยกตัวของไหลทาง (Lane to Shoulder Separation) 
 

 
 

รูปการแยกตัวของไหลทาง 
 
คําอธิบาย  : 

การแยกตัวของไหลทางเปนความเสียหายที่มักเกิดขึ้นในถนนคอนกรีตที่มีไหลทางเปนแอสฟลต
คอนกรีต โดยเปนความเสียหายในลักษณะที่แผนพื้นคอนกรีตและไหลทางแอสฟลตคอนกรีตเกิดการแยกตัว
ออกจากกันตามแนวรอยตอ จนอาจทําใหน้ําสามารถไหลซึมลงสูช้ันโครงสรางทางตามแนวแยกตัวที่เกิดขึ้น 
การแยกตัวของไหลทางมักเกิดจากสาเหตุหลายประการ ทั้งการเคลื่อนตัวของไหลทาง การทรุดตัวของวัสดุ
ช้ันทางใตแผนพื้นคอนกรีต ในกรณีที่การแยกตัวของไหลทางที่เกิดขึ้นถูกอุดเชื่อมอยางดีจนน้ําไมสามารถ
ซึมผานลงไปได ใหถือวายังไมเกิดความเสียหายจากการแยกตัวของไหลทางในบริเวณนั้น 
ระดับความรนุแรง  : 
เล็กนอย  - แผนพื้นคอนกรีตและไหลทางมีการแยกตัวออกจากกนัไมเกิน 3 มิลลิเมตร 
ปานกลาง  -  แผนพื้นคอนกรีตและไหลทางมีการแยกตัวออกจากกนัระหวาง  3 ถึง 9 มิลลิเมตร 
สูง  - แผนพื้นคอนกรีตและไหลทางมีการแยกตัวออกจากกนัมากกวา  9 มิลลิเมตร   
การวัดปริมาณ  : 
 วัดปริมาณความเสียหายไดโดยการวัดความยาวของการแยกตัวของไหลทางที่เกิดขึ้น หนวยเปน
เมตรพรอมระบุระดับความรุนแรง 
 หรือแผนพื้นที่เกิดการแยกตัวของไหลทางจะถูกนับเปนหนึ่งแผนพื้นที่เสียหายตามระดับความ
รุนแรงตางๆ โดยคํานวณคาเฉลี่ยของการแยกตัวในแตละแผนพื้นจากการหาคาเฉลี่ยระหวางการแยกตัวที่จุด
กึ่งกลางของแผนพื้นคอนกรีตและการแยกตัวที่จุดใกลกับรอยตอตามขวาง  
ทางเลือกในการซอมบํารุง  : 
เล็กนอย  - อุดซอมรอยตอ/ซอมวัสดุยาแนวรอยตอ 
ปานกลาง  - อุดซอมรอยตอ/ซอมวัสดุยาแนวรอยตอ   
สูง  - อุดซอมรอยตอ/ซอมวัสดุยาแนวรอยตอ  
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8.20 รอยปะซอมผิวคอนกรตี (Concrete Pavement Patching) 
 

 
 

รูปรอยปะซอมผิวคอนกรีต 
 
คําอธิบาย  : 
 รอยปะซอมผิวคอนกรีต คือ บริเวณบนพื้นผิวคอนกรีตที่ถูกขุดร้ือพื้นผิวเดิมออกบางสวนหรือ
ทั้งหมด จากนั้นแทนที่บริเวณดังกลาวดวยวัสดุปะซอม เชน คอนกรีต หรือแอสฟลตคอนกรีต เปนตน โดยจะ
รวมถึงรอยปะซอมผิวคอนกรีตที่เกิดจากการขุดร้ือผิวทางคอนกรีตเดิมออกเพื่อกอสรางหรือบํารุงรักษา
สาธารณูปโภคตางๆ (Utility Cuts) ที่อยูใตดินดวย  
ระดับความรนุแรง  : 
เล็กนอย  - รอยปะซอมผิวคอนกรีตอยูในสภาพดีและกลมกลืนไปกับวัสดุผิวทางเดิม หรืออาจเกิดความ

เสียหายนอยมาก หากมีความเสียหายในลักษณะอื่นใดเกิดขึ้นจะมีระดับความรุนแรงต่ําที่สุด 
และไมปรากฏรองรอยของการทรุดตัวตางระดับ การทรุดตัวในลักษณะใดๆ หรือการอัด
ทะลัก 

ปานกลาง  - รอยปะซอมผิวคอนกรีตเกิดความเสียหายมากขึ้น มีรองรอยของการบิ่นกะเทาะตามขอบ
ของรอยปะจนเกิดการหลุดลอนของวัสดุปะซอมผิวทางเล็กนอย หากมีความเสียหายใน
ลักษณะอื่นใดเกิดขึ้นจะมีระดับความรุนแรงปานกลาง หรือมีการทรุดตัวตางระดับขึ้นไม
เกิน 6 มิลลิเมตร และไมปรากฏรองรอยการอัดทะลักขึ้น  

สูง  - รอยปะซอมผิวคอนกรีต เสื่อมสภาพเกือบทั้งหมด หากมีความเสียหายในลักษณะอื่นใด
เกิดขึ้นจะมีระดับความรุนแรงสูง หรือมีการทรุดตัวตางระดับขึ้นมากกวา 6 มิลลิเมตร และ
อาจปรากฏรองรอยการอัดทะลักขึ้นดวย 

การวัดปริมาณ  : 
 บันทึกจํานวนรอยปะซอมผิวคอนกรีตในแตละแผนพื้น  โดยใหบันทึกขนาดของรอยปะซอมผิว
คอนกรีตแตละรอยเปนพื้นที่ หนวยเปนตารางเมตร จําแนกตามระดับความรุนแรง พรอมระบุชนิดของวัสดุที่
ใชในการปะซอมดวย  
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 หรือแผนพื้นที่เกิดรอยปะซอมผิวคอนกรีตจะถูกนับเปนหนึ่งแผนพื้นที่เสียหายตามระดับความ
รุนแรงตางๆ   
ทางเลือกในการซอมบํารุง  : 
เล็กนอย  - ไมตองซอมบํารุง 
ปานกลาง  - อุดเชื่อมรอยแตก   เปลี่ยนวสัดุปะซอม  
สูง  - เปลี่ยนวัสดุปะซอม 
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9. คําจํากัดความ   
ไมตองซอมบาํรุง (Do - Nothing) 

เปนทางเลือกในการซอมบํารุงโดยไมตองดําเนินการใดๆ ตามสภาพผิวทางเดิมที่ไดทําการ
ตรวจสอบแลวไมมีความเสียหาย หรือมีความเสียหายเล็กนอยที่ไมเกิดอาการลุกลามตอไป แตอยางไรก็ตาม 
ยังคงตองตรวจสอบความเสียหายที่อาจขยายตัวเพิ่มขึ้นในอนาคต 
ฉาบผิวทาง (Surface Sealing) 

หมายถึง งานซอมผิวทางเดิมที่มีรอยแตกแบบตอเนื่องกัน ผิวล่ืน ผิวหลุดรอน หรือเสื่อมสภาพ โดย
ที่ระดับผิวทางเดิมไมทรุดตัวเปนแองหรือรองลอ ดวยวิธี  Fog Seal,  Sand Seal,  Slurry Seal,  Chip Seal 
ฯลฯ 
อุดรอยแตก (Crack Filling) 

หมายถึงงานอุด หรือปดรอยแตกบนผิวทางแอสฟลต หรือรอยแยกตัวระหวางผิวทางคอนกรีตกับ
ไหลทางแอสฟลต 

- กรณีที่รอยแตกกวางนอยกวา 3 มิลลิเมตร ใหใชแอสฟลตเหลวอุดหรือปดรอยแตกนัน้ 
- กรณีที่รอยแตกกวางมากกวา 3 มิลลิเมตร 

ถารอยแตกลึกไมมาก ใหใชแอสฟลตเหลวผสมทรายอุดจนเต็มรอยแตกนั้น 
ถารอยแตกลึกมาก ใหใชทรายหรือทรายผสมปูนซีเมนตหรือปูนขาว กรอกจนเกือบเตม็รอย
แตก แลวใชแอสฟลตเหลวผสมทรายอุดจนเต็มรอยแตกนั้น หรือจะดําเนินการซอมตาม
กระบวนการหรือวิธีที่เหมาะสม 

ปะซอมผิวทาง (Skin Patching) 
หมายถึง งานซอมผิวทางที่แตกตอเนื่องกันแบบรอยแตกหนังจระเข ผิวหลุดรอน ผิวชํารุดเปนหลุม

บอ ผิวที่ชํารุดเนื่องจากการเลื่อนตัว และผิวที่เสียหายเนื่องจากอุบัติเหตุ ซ่ึงความเสียหายเกิดเฉพาะผิวทาง ให
ทําการซอมโดยขุดร้ือผิวที่เสียหายออกเปนรูปสี่เหล่ียม ทําความสะอาดแลวทําการ Tack Coat ใหทั่ว ใชวัสดุ
ผสมแอสฟลตปะซอมทําผิวทางใหมใหไดระดับ เรียบ และกลมกลืนกับผิวทางเดิม อาจฉาบผิวทางเพื่อ
ปองกันน้ําซึมลงไปดวยถาเห็นสมควร หรือจะดําเนินการซอมตามกระบวนการหรือวิธีที่เหมาะสม 
ขุดซอมผิวทาง (Deep Patching) 

หมายถึงงานซอมชั้นโครงสรางทางที่มีลักษณะความเสียหายปรากฎบนผิวทาง และความเสียหายนั้น
เกิดถึงระดับชั้นคันทาง หรือช้ันพื้นทาง หรือช้ันรองพื้นทาง ใหทําการซอมโดยขุดร้ือเอาวัสดุที่รวนหรือ
เสียหายออกจนถึงระดับชั้นที่เห็นวาจําเปน บดอัดกนหลุมใหแนนและเรียบเสมอกัน นําวัสดุที่ไดมาตรฐาน
ลงแทน บดอัดแนนแลวทําการ Prime Coat หรือ Tack Coat แลวแตกรณี ทําผิวทางใหมตามสภาพผิวทางเดิม
หรือดีกวา โดยรักษาระดับรอยตอใหเรียบ และกลมกลืนกับผิวทางเดิม อาจฉาบผิวทางเพื่อปองกันน้ําซึมลง
ไปดวยถาเห็นสมควร หรือจะดําเนินการซอมตามกระบวนการหรือวิธีการที่เหมาะสม 
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เสริมผิวแอสฟลต (Asphalt Overlay) 
หมายถึง งานเสริมผิวทางใหแข็งแรง สามารถรับน้ําหนักตอไปได ดวยวัสดุผสมแอสฟลต มีความ

หนาไมนอยกวา 40 มิลลิเมตร บนผิวทางเดมิเต็มคันทาง โดยมีความลาดเอียงระดับเดยีวกัน  
เซอรเฟส รีไซคลิ่ง (Surface Recycling) 

หมายถึง การปรับปรุงดานคุณภาพของผวิทางแอสฟลตคอนกรีตเดิมที่เสื่อมคุณภาพ หรือชํารุด
เสียหายนํากลบัมาใชใหม โดยที่สภาพของพื้นทางยังคงแข็งแรงด ี
รอยแตกเสนบางๆ (Hairline Crack) 
 รอยแตกเปนเสนบางๆ คลายเสนผม มีความกวางของรอยแตกนอยกวา 1 มิลลิเมตร 
ขุดซอมบางสวนของความหนา (Partial-Depth Repair) 

เปนการซอมแซมความเสียหายของผิวทางคอนกรีต เนื่องจากการแตกกะเทาะของเนื้อคอนกรีต โดย
จะซอมแซมคอนกรีตที่เสียหายลึกไมเกิน 1 ใน 3 ของความหนาของแผนคอนกรีต การแตกกะเทาะอาจ
เกิดขึ้นในบริเวณรอยตอทั้งตามยาวและตามขวางหรือบริเวณกลางแผนคอนกรีต แลวเทคอนกรีตใหมลงไป
แทนที่ โดยตองดําเนินการใหถูกตองตามขอกําหนด 
ขุดซอมตลอดความหนา (Full-Depth Repair) 
 เปนการรื้อแผนพื้นคอนกรีตในสวนที่ชํารุดออก โดยพื้นที่ของแผนพื้นคอนกรีตที่จะรื้อออกตองให
เปนไปตามรูปแบบที่กําหนดไว แลวทําการปรับปรุงแกไขชั้นทางใตแผนพื้นใหมีความมั่นคงแข็งแรงกอนที่
จะเทคอนกรีตใหมลงไปแทนที่ โดยตองดําเนินการใหถูกตองตามขอกําหนด 
การแข็งตัว – ละลายตัว (Freeze – Thaw Action) 
 การแข็งตัว – ละลายตัว เปนปฏิกริยาของของเหลวที่อยูในโพรงอากาศของเนื้อซีเมนต เกิดการ
แข็งตัวและละลายตัวเปนวงจร ทําใหเนื้อซีเมนตบริเวณนั้นเสื่อมสภาพลง หรือมีวัสดุมวลรวมที่มีความไวตอ
การเปลี่ยนแปลงอุณหภูมิ (Susceptible Aggregates) เปนสวนผสมของคอนกรีต ทําใหเมื่อมีการเปลี่ยนแปลง
อุณหภูมิ จะสงผลใหวัสดุมวลรวมดังกลาวเกิดการขยายตัวหรือเกิดการแตกหักเสียหาย มักเกิดในภูมิประเทศ
ที่มีอากาศหนาวเย็น เปนพฤติกรรมที่สงผลตอความคงทนของคอนกรีตโดยตรง   
ขูดแตงผิวหนาคอนกรีต (Grinding) 
 เปนการใชเครื่องขูดไส ทําการขูดแตงผิวหนาคอนกรีตที่เกิดรอยเลื่อนตางระดับ ที่บริเวณรอยตอ
หรือรอยแตก ที่มีการสะดุดตัว ในแนวขวางกับทิศทางการจราจร เพื่อชวยเพิ่มคุณภาพในการขับขี่(Ride 
Quality) 
ซอมระบบถายน้ําหนัก (Load Transfer Restoration) 
 การเปลี่ยนและติดตั้งเหล็กเดือยที่ชวยในการถายน้ําหนักตามแนวรอยตอตามขวาง หรือรอยแตกตาม
ขวางในถนนคอนกรีตชนิดมีรอยตอ ที่เกิดความเสียหาย เพื่อชวยเพิ่มความสามารถในการถายเทน้ําหนักตาม
รอยตอของถนนคอนกรีต 
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ซอมวัสดุยาแนวรอยตอ (Repair of Joint Sealing) 
เปนการซอมหรือเปลี่ยนวัสดุรอยตอเดิมระหวางแผนพื้นคอนกรีตที่ชํารุดหรือเสื่อมสภาพ โดยการ

เซาะเอาวัสดุเดิมออกจนหมด ทําความสะอาดแลวหยอดหรือทารอยตอดวยวัสดุทารอยตอ (Joint Primer) 
กอนทําการอุดดวยวัสดุยาแนวรอยตอ (Joint Sealer) ใหมแทน จนมีสภาพรอยตอดีดังเดิม 
ปรับระดับผิวคอนกรีต (Concrete Surface Leveling)   
 เปนการปรับระดับผิวคอนกรีตเดิมที่ชํารุด โดยใชวัสดุผสมแอสฟลตชนิดพิเศษ หรือคอนกรีตชนิด
พิเศษ ปูทับลงบนผิวคอนกรตี 
แผนพืน้ดานขาเขา (Approach Slab) 
 แผนพื้นคอนกรีตสวนที่อยูกอนจะถึงบริเวณ รอยตอ หรือรอยแตก ตามทิศทางของการจราจร 
แผนพืน้ดานขาออก (Leave Slab) 
 แผนพื้นคอนกรีตสวนที่อยูหลังจากผานบริเวณ รอยตอ หรือรอยแตก  ตามทิศทางของการจราจร 
โพรงอากาศคลายรังผึ้ง (Honeycombing) 

เปนโพรงอากาศหรือรูพรุนในเนื้อคอนกรีต เกาะกลุมกันเปนจํานวนมาก จนมีลักษณะคลายรังผ้ึง 
โดยมีสาเหตุอาจเกิดจากขั้นตอนการผสมคอนกรีต หรือขั้นตอนการทําใหคอนกรีตมีเนื้อแนนโดยใชเครื่อง
ส่ันสะเทือน หรือขั้นตอนการแตงผิวคอนกรีต ทําไดไมเหมาะสมและทั่วถึง 
ระบายน้ําใตผวิทาง (Subdrainage) 

เปนงานที่ทําเพื่อระบายน้ําใตผิวทางคอนกรีต  หรือลดระดับน้ําใตดินอันเนื่องมาจากระดับน้ําใตดิน
สูง ทําใหถนนเสียหาย เชน ใสทอเจาะรูพรุน หรือวัสดุพรุน(Porous Material) และใหรวมถึงการขุดลอกรอง
น้ํา ทางระบายน้ําขางทาง 
วัสดุท่ีไมสามารถอัดตัวได (Incompressible Material) 
 วัสดุไมยืดหยุนที่ไมเปลี่ยนแปลงขนาดและรูปรางตามตามสภาพแวดลอมภายนอก ที่เปลี่ยนแปลง
ไป ไมวาจะเปนอุณหภูมิ  ความชื้น หรือแรงกระทําจากภายนอก ตัวอยางวัสดุที่ไมสามารถอัดตัวไดที่พบบอย
ในงานทาง เชน เม็ดดิน หิน หรือทราย เปนตน 
วัสดุมวลรวมท่ีไวตอการทําปฏิกิริยาเคมี (Reactive Aggregate) 

วัสดุมวลรวมบางชนิดจะมีองคประกอบของซิลิกาที่มีความไวตอการทําปฏิกิริยาเคมี (Reactive 
Siliceous Components) ปะปนอยู เมื่อซิลิกาดังกลาวทําปฏิกิริยากับอัลคาไลน (Alkaline) ในเนื้อซีเมนต จะ
ทําใหเกิดสารที่มีลักษณะเปนเจลที่จะขยายตัวไดอยางมากเมื่อมีระดับความชื้นที่เหมาะสม ซ่ึงจะสงผลให
ความสามารถในการยึดเกาะระหวางซีเมนตและพื้นผิวของวัสดุมวลรวมลดลงไดอยางมาก 
ไสผิวทางใหหยาบ (Grooving)   
 เปนการไสพื้นผิวคอนกรีตใหเปนรองเล็กๆขวางกับทิศทางการจราจรที่ความลึกและระยะหางของ
รองเสมอกัน เพื่อเปนชองทางการระบายของน้ําที่อยูบนผิวทาง ทําใหชวยเพิ่มความฝด (Skid Resistance) 
และลดโอกาสการเกิดแผนฟลมบางๆของน้ํา (Hydroplaning) บนผิวทาง 
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เหล็กเดือย (Dowel Bar) 
 เหล็กทอนกลมผิวเรียบ ที่ติดตั้งตามแนวรอยตอตามขวางระหวางแผนพื้นคอนกรีตที่อยูติดกัน มี
ขนาด  ความยาว  และระยะหางที่เหมาะสม  เพื่อทําหนาที่ถายน้ําหนักจากการจราจรระหวางแผนพื้น
คอนกรีต 
อุดเชื่อมรอยแตก (Crack Sealing)  

- เปนงานอุดรอยแตก (Cracks) ที่เกิดขึ้นในแผนพื้นคอนกรีตโดยทําความสะอาดรอยแตกดวยเครื่อง
อัดลม แลวใชแอสฟลตเหลวหรือ Epoxy Resin อุดตามรอยแตกนั้น หรือจะดําเนินการซอมตามกระบวนการ
ที่เหมาะสม 
 - ในกรณีที่บริเวณรอบรอยแตกมีความเสียหายมาก ตองทําการสกัดขยายรอยแตกใหกวางขึ้น 
รวมทั้งตองสกัดเอาคอนกรีตสวนที่ไมมั่นคงตามแนวรอยแตกออกใหหมด ทําความสะอาดรอยแตกดวย
เครื่องฉีดน้ําแรงดันสูง แลวจึงใชเครื่องเปาลมและเครื่องเปาแหงเปาไลฝุนและความชื้นที่เหลืออยูออกให
หมด หยอดหรือทารอยตอดวยวัสดุทารอยตอ (Joint Primer) จากนั้นจึงหยอดวัสดุยาแนวรอยตอ (Joint 
Sealer) ลงไปในแนวรอยแตกนั้น  
อุดโพรงใตแผนพื้นคอนกรตี (Subsealing) 
 เปนการอุดซอมโพรงชองวางที่เกิดขึ้นใตแผนพื้นคอนกรีต โดยวิธีการเจาะรูแผนพื้นถนนคอนกรีต
บริเวณที่มีโพรงอยูขางใตจนทะลุแผนพื้น แลวอัดฉีดดวยวัสดุประเภท Slurry Cement Mortar หรือวสัดอ่ืุนใด 
ตามรูปแบบและขอกําหนด โดยใชแรงดันเพื่อเติมวัสดุดังกลาวขางตนใหเต็มปริมาตรโพรงชองวางที่เกิดขึ้น 
ชั้นบางๆของน้าํ (Hydroplaning) 
 เปนชั้นบางๆของน้ําที่เคลือบอยูบนผิวทาง ทําใหการยึดเกาะระหวางลอรถยนตกับผิวทางลดลง เปน
ผลใหเกิดการลื่นไถลไดงาย สงผลใหผูขับขี่ไมสามารถควบคุมทิศทางของยานพาหนะได ทั้งที่เกิดจากการไร
ดอกยาง และการใชความเร็วคอนขางสูงในขณะวิ่งผานชั้นบางๆของน้ํา 
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11. ภาคผนวก  การสํารวจความเสียหาย 
11.1  การวัดพืน้ท่ีความเสียหาย 
 การวัดพื้นที่ความเสียหายเปนขั้นตอนสําคัญในการวัดปริมาณความเสียหายที่เกิดขึ้น ซ่ึงหากสามารถ
วัดพื้นที่ความเสียหายไดใกลเคียงกับปริมาณความเสียหายที่เกิดขึ้นจริง จะทําใหสามารถกําหนดวิธีการซอม
บํารุงและพื้นที่ที่ตองการซอมบํารุงไดอยางเหมาะสม การวัดพื้นที่ความเสียหายสามารถทําไดโดยใช
เครื่องมือประกอบ ไดแก 

- ชอลกหรือสีสําหรับทําเครื่องหมายบนผวิทาง 
- เทปวดัระยะทาง หรือมาตรวัดระยะทาง (Hand Odometer) 
- เครื่องคิดเลข 

ขั้นตอนการวดัพื้นที่ความเสียหายสามารถดําเนินการได ดังนี ้
1. กรณีที่ความเสียหายมีพื้นที่ไมกวางมากนัก ใหใชชอลกหรือสีลากเสนเปนรูปสี่เหล่ียมให

ครอบคลุมความเสียหายที่เกิดขึ้น ดังแสดงในรูปที่1. จากนั้นจึงวัดความกวางของพื้นที่ความเสียหายโดยใช
เทปวัดระยะทางวัดความกวางของพื้นที่ความเสียหายหนวยเปนเมตร แลวนําไปคํานวณเปนพื้นที่ความ
เสียหาย หนวยเปนตารางเมตร 

 

 
รูปที่1. การวัดพื้นที่ความเสยีหายในบริเวณที่มีพื้นที่ไมกวาง 

 
2. กรณีที่ความเสียหายมีพื้นที่คอนขางกวาง ใหกําหนดจุดเริ่มตนของพื้นที่ความเสียหายโดยใช

ชอลกหรือสีลากเสนตรงใหครอบคลุมความกวางของพื้นที่ความเสียหายที่เกิดขึ้น จากนั้นจึงวัดความยาวของ
พื้นที่ความเสียหายโดยใชเทปวัดระยะทางหรือมาตรวัดระยะทางทั้งแบบมือถือหรือแบบติดรถยนตวัดความ
ยาวของพื้นที่ความเสียหายหนวยเปนเมตร แลวนําไปคํานวณเปนพื้นที่ความเสียหาย หนวยเปนตารางเมตร 
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รูปที่2. การวัดพื้นที่ความเสยีหายในบริเวณที่มีพื้นที่คอนขางกวาง 
 
11.2 การวัดความสึกของรองลอ 

การจําแนกระดับความรุนแรงของความเสียหายแบบรองลอในถนนแอสฟลตคอนกรีตจะจําแนก
ตามความลึกเฉลี่ยของรองลอที่เกิดขึ้น ดังนั้นการวัดความลึกของรองลอที่เกิดขึ้นอยางถูกตอง จึงเปนขั้นตอน
สําคัญที่จะทําใหสามารถจําแนกระดับความรุนแรงไดอยางถูกตองสงผลใหสามารถเลือกใชวิธีการซอมบํารุง
ไดอยางเหมาะสม ซ่ึงการวัดความลึกของรองลอสามารถทําไดโดยใชเครื่องมือประกอบ ไดแก  

- ไมบรรทัดยาว 2 เมตร (Straightedge)  
- ไมบรรทัดเหล็กยาว 30 เซนติเมตร ที่มีความละเอียดไมต่าํกวา 1 มิลลิเมตร 

ขั้นตอนการวดัความลึกของรองลอสามารถดําเนินการได ดังนี ้
 1. วางไมบรรทัดยาว 2 เมตรในแนวขวางกับแนวรองลอที่เกิดขึ้น ดังแสดงในรูปที่ 3. โดยพยายามให
พื้นผิวดานลางของไมบรรทัดยาว 2 เมตรที่วางอยูบนผิวทางที่อยูบริเวณขอบของรองลอทั้งสองดานสัมผัสกับ
ผิวทางอยางแนบสนิท และไมควรวางไมบรรทัดยาว 2 เมตร ในจุดผิวทางที่มีความเสียหายในลักษณะตางๆ 
เชน หลุมบอ รอยแตก หรือจุดที่มีเศษวัสดุหลุดรอน  
 

 
รูปที่ 3.  รูปแบบการวางไมบรรทัดยาว 2 เมตรเพื่อวัดความลึกของรองลอ 
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 2. จัดใหไมบรรทัดยาว 2 เมตรวางอยูในแนวตั้งฉากกับทิศทางการจราจร และพื้นผิวดานลางของไม
บรรทัดยาว 2 เมตรควรจัดใหอยูในแนวขนานไปกับความลาดชันของพื้นผิวจราจร  
 3. วัดความลึกของรองลอ โดยใชไมบรรทัดเหล็กวางในแนวตั้งฉากกับขอบดานลางของไมบรรทัด
ยาว 2 เมตร และใหปลายดานหนึ่งสัมผัสกับผิวทาง ดังแสดงในรูปที่ 4. จากนั้นวัดระยะหางระหวางขอบ
ดานลางของไมบรรทัดยาว 2 เมตรกับผิวทาง ควรทําการวัดจํานวนสองถึงสามจุดตลอดความกวางของรอง
ลอเพื่อหาคาระยะหางที่สูงสุด เพื่อบันทึกเปนคาความลึกของรองลอในจุดนั้นตอไป 
 

 
รูปที่ 4. รูปแบบการวางไมบรรทัดเหล็กเพือ่ความวัดลึกของรองลอ 

 
 4. การกําหนดชวงระยะหางของการวัดความลึกของรองลอ ใหพิจารณาตามขนาดความยาวของพืน้ที่
ที่เกิดรองลอทั้งหมดรวมกับลักษณะการนําขอมูลไปใชงาน   ซ่ึงในการนําขอมูลไปใชในงานตรวจสอบและ
ประเมินสภาพทางอาจทําการวัดความลึกของรองลอ 1 จุดตอทุกชวงความยาว 1 เมตร โดยกําหนดใหคาความ
ลึกของรองลอจุดที่ลึกที่สุดที่วัดได เปนคาความลึกของรองลอตลอดแนวความยาวของรองลอนั้น 
 
11.3 การวัดความกวางของรอยแตก 
 การวัดความกวางของรอยแตกในผิวทางแอสฟลตคอนกรีตและผิวทางคอนกรีตมีวิธีการแตกตางกัน 
การวัดความกวางของรอยแตกในผิวทางแอสฟลตคอนกรีตจะวัดความกวางของรอยแตกโดยรวมถึงความ
กวางของการบิ่นกะเทาะที่อาจเกิดขึ้นรวมดวย ในขณะที่การวัดความกวางของรอยแตกในผิวทางคอนกรีต
จะตองวัดความกวางของรอยแตกที่เกิดขึ้นกอน จากนั้นจึงความกวางของการบิ่นกะเทาะที่อาจเกิดขึ้นรวม
ดวย ดังนั้นวิธีการวัดความกวางของรอยแตกในผิวทางแอสฟลตคอนกรีตและผิวทางคอนกรีตสามารถ
ดําเนินการได ดังตอไปนี้ 
การวัดความกวางของรอยแตกในผิวทางแอสฟลตคอนกรีต 
 การวัดความกวางของรอยแตกในผิวทางแอสฟลตคอนกรีตสามารถทําไดโดยใชเครื่องมือประกอบ 
คือไมบรรทัดเหล็กยาว 30 เซนติเมตร ที่มีความละเอียดไมต่ํากวา 1 มิลลิเมตร โดยวิธีการวัดความกวางของ
รอยแตกสามารถดําเนินการได ดังตอไปนี้ 
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 1. การวัดความกวางของรอยแตกในผิวทางแอสฟลตคอนกรีตจะวัดรวมความกวางของการบิ่น
กะเทาะที่อาจเกิดขึ้นรวมดวย ดังแสดงในรูปที่ 5. 
 

 
รูปที่5. การวัดความกวางของรอยแตกในถนนแอสฟลตคอนกรีต 

 
2. วางไมบรรทัดเหล็กในแนวขวางกับรอยแตกที่เกิดขึ้น ดังแสดงในรูปที่6. โดยพยายามจัดใหไม

บรรทัดเหล็กวางอยูในแนวตั้งฉากกับแนวรอยแตกที่เกิดขึ้น ควรเลือกวัดในจุดที่มีความกวางของรอยแตก
หรือความกวางของการบิ่นกะเทาะมากที่สุดในบริเวณนั้น จากนั้นบันทึกคาความกวางของรอยแตกและความ
กวางของการบิ่นกะเทาะที่วัดไดในจุดนั้น 
 

 
รูปที่6.  รูปแบบการวางไมบรรทัดเหล็กเพือ่วัดความกวางของรอยแตก 
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 3. การกําหนดชวงระยะหางของการวัดความกวางของรอยแตก ใหพิจารณาตามความยาวของรอย
แตกเกิดขึ้นรวมกับลักษณะการนําขอมูลไปใชงาน   ซ่ึงในการนําขอมูลไปใชในงานตรวจสอบและประเมิน
สภาพทางอาจทําการวัดกวางของรอยแตก 1 จุดตอทุกชวง 1 เมตร โดยกําหนดใหความกวางของรอยแตกที่
กวางที่สุดที่วัดได เปนความกวางของรอยแตกตลอดแนวความยาวของรอยแตกนั้น 
การวัดความกวางของรอยแตกและความกวางของการบิน่กะเทาะในผิวทางคอนกรีต 
 การวัดความกวางของรอยแตกและความกวางของการบิ่นกะเทาะในผิวทางคอนกรีตสามารถทําได
โดยใชเครื่องมือประกอบ คือไมบรรทัดเหล็กยาว 30 เซนติเมตร ที่มีความละเอียดไมต่ํากวา 1 มิลลิเมตร โดย
วิธีการวัดความกวางของรอยแตกสามารถดําเนินการได ดังตอไปนี้ 
 1. การวัดความกวางของรอยแตกและความกวางของการบิ่นกะเทาะในผิวทางคอนกรีต แสดงใน
รูปทึ่ 7. 
 

 
รูปทึ่7. การวัดความกวางของรอยแตกและความกวางของการบิ่นกะเทาะในถนนคอนกรีต 

 
 2. วางไมบรรทัดเหล็กในแนวขวางกับรอยแตกที่เกดิขึ้น ดังแสดงในรูปที่8. โดยพยายามจัดใหไม
บรรทัดเหล็กวางอยูในแนวตัง้ฉากกับแนวรอยแตกทีเ่กิดขึน้ ควรเลือกวดัในจุดทีม่ีความกวางของรอยแตก
มากที่สุดในบริเวณนั้น จากนั้นบันทึกคาความกวางของรอยแตกทีว่ัดไดในจดุนัน้ 
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รูปที่8.  รูปแบบการวางไมบรรทัดเหล็กเพือ่วัดความกวางของรอยแตก 

 
 3. การกําหนดชวงระยะหางของการวัดความกวางของรอยแตก ใหพิจารณาตามความยาวของรอย
แตกเกิดขึ้นรวมกับลักษณะการนําขอมูลไปใชงาน   ซ่ึงในการนําขอมูลไปใชในงานตรวจสอบและประเมิน
สภาพทางอาจทําการวัดกวางของรอยแตก 1 จุดตอทุกชวง 1 เมตร โดยกําหนดใหความกวางของรอยแตกที่
กวางที่สุดที่วัดได เปนความกวางของรอยแตกตลอดแนวความยาวของรอยแตกนั้น 

 
11.4 ขั้นตอนการสํารวจและประเมินสภาพความเสียหาย 
 การสํารวจและประเมินสภาพความเสียหายถนนคอนกรีต โดยทั่วไปจะเริ่มจากการพิจารณาลักษณะ
ความเสียหายที่เกิดขึ้นดวยสายตา พรอมกับวัดปริมาณและระบุระดับความรุนแรง ตามคําแนะนําใน “คูมือ
การตรวจสอบและประเมินความเสียหายของถนน” จากนั้นจึงนําขอมูลที่ไดจากการสํารวจวาดลงในแบบ
สํารวจความเสียหายของผิวทาง เพื่อแสดงถึงตําแหนงและขอบเขตที่แนนอนของความเสียหายแตละชนิดที่
เกิดขึ้นบนชวงถนนที่ทําการสํารวจ  
 โดยอุปกรณเบือ้งตนที่จําเปนที่ตองใชประกอบในการสํารวจ ประกอบดวย 

- แบบฟอรมสาํรวจความเสียหายของสภาพทาง 
- คูมือการตรวจสอบและประเมินความเสียหายของถนน 
- เทปวดัระยะทาง หรือ มาตรวัดระยะทาง (Hand Odometer) 
- ไมบรรทัดเหล็กยาว 2 เมตร (Straightedge) 
- ไมบรรทัดเหล็กยาว 30 เซนติเมตร ที่มีความละเอียดไมต่าํกวา 1 มิลลิเมตร 
- เครื่องคิดเลข 

 นอกจากอุปกรณเบื้องตนดังแสดงไวขางตนแลว ยังมีอุปกรณประกอบบางชนิดที่อาจจําเปนตองใช
ในการชวยระบุระดับความรุนแรงของความเสียหาย เชน ในความเสียหายที่เกี่ยวเนื่องกับคุณภาพในการขับขี่ 
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(Ride Quality) อาจจําเปนตองใชรถยนตนั่งทั่วไปขับผานบริเวณที่เสียหายเพื่อการระบุระดับความรุนแรง 
เปนตน 
 สวนวิธีการสํารวจและประเมินสภาพทาง สามารถดําเนินการไดตามขั้นตอนดังตอไปนี้ 

1.  กอนเร่ิมทําการสํารวจควรกําหนดจุดเริ่มตนและจุดสิ้นสุดของชวงที่จะทําการสํารวจโดยกําหนด
เปนเครื่องหมายไวบนผิวทางใหชัดเจน 

2.  เร่ิมตรวจสอบสภาพความเสียหายของผิวทางตามทิศทางการจราจรไปทีละดาน โดยกําหนดให
ความกวางของผิวทางที่จะสํารวจเริ่มตั้งแตแนวเสนผานศูนยกลางของถนนตอเนื่องไปจนครอบคลุมถึง
บริเวณไหลทางของถนนในแนวทิศทางการจราจรที่จะทําการสํารวจ  แตทั้งนี้ความกวางของบริเวณที่จะทํา
การสํารวจอาจเปลี่ยนแปลงไดตามขอบเขตของความเสียหายที่เกิดขึ้นจริงและจํานวนชองจราจรในทิศทางที่
ทําการสํารวจ  

3.  ใหระบุรูปแบบ ตําแหนง ปริมาณ และระดับความรุนแรงของความเสียหายที่เกิดขึ้น ลงในแบบ
สํารวจความเสียหายของผิวทางตามแบบฟอรมที่กําหนดไวในหัวขอ 11.5 โดยใหระบุรูปแบบความเสียหาย
ตามสัญลักษณของความเสียหายสําหรับถนนผิวทางแอสฟลตคอนกรีตหรือถนนผิวทางคอนกรีตที่กําหนดไว
ในแบบสํารวจตามที่กําหนดไวในหัวขอ 11.6  แตหากมีความเสียหายในรูปแบบใดเกิดขึ้นเปนบริเวณกวาง 
ใหเขียนสรุปตําแหนงและขอบเขตของความเสียหายที่เกิดขึ้นไวในสวนของหมายเหตุที่อยูดานลางของแบบ
สํารวจที่สํารวจในชวงนั้นๆ  

4.  เมื่อทําการสํารวจและระบุตําแหนงความเสียหายในแบบสํารวจแตละแผนเรียบรอยแลว ใหทํา
การสรุปรวบรวมปริมาณความเสียหายแตละรูปแบบที่เกิดขึ้นไวในชองวางดานขวาของแบบสํารวจ เพื่อรวม
รวมนํามาสรุปปริมาณความเสียหายที่เกิดขึ้นทั้งหมดในผิวทางในชวงที่ทําการสํารวจตอไป  
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11.5 ตัวอยางแบบฟอรม   
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